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Ley N° 73/1990

Ley 1860/2002

Ley N°2199/2003

Anexo 12

DINAC R 00 Resolucién
N° 245/2023

Doc. 9734 Parte A

REFERENCIAS

Carta Orgénica de la DINAC
Cadigo Aeronautico Paraguayo

Que dispone la reorganizacién de los 6rganos colegiados
encargados de la Direccion de Empresas y Entidades del

Estado Paraguayo
Busqueda y Salvamento

Desarrollo y Enmienda de Reglamentos, Manuales y Circulares
de Asesoramiento

Manual de la Vigilancia de la Seguridad Operacional — Parte A
Establecimiento y gestion de un sistema estatal de vigilancia de
la seguridad operacional.
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ANTECEDENTES

El Paraguay, como signatario del convenio sobre Aviacién Civil Internacional
(Chicago-1944), segiin Decreto N° 10.818/45, ratificado por el Congreso Nacional
por Ley N° 09/48, que establece en el Capitulo 4 “Normas y Métodos
recomendados internacionales”, Articulo 37 “Adopcion de Normas vy
Procedimientos Internacionales”, en el que cada Estado contratante se encuentra
comprometido a colaborar, a fin de lograr el mas alto grado de uniformidad posible
en las reglamentaciones, normas, procedimientos y organizacion relativos a las
aeronaves, personal, aerovias y servicios auxiliares, en todas las cuestiones en
gue tal uniformidad facilite y mejore la navegacion aérea.

La Direccidon Nacional de Aeronautica Civil (DINAC), por Resolucion N° 1419/2015,
aprob6 el DINAC R12 — Reglamento de Blsqueda y Salvamento, Cuarta Edicion.

La quinta edicion del DINAC R12- Reglamento de Busqueda y Salvamento,
correspondi6 a la Resolucion N° 1813/2014- y su primera enmienda Resolucion N°
975/2015, Reglas para el Desarrollo, aprobacion, homologacién y enmienda de los
DINAC R’s, asi como el otorgamiento de exenciones.

En esta sexta edicion del DINAC R12- Blsqueda y Salvamento, la cual
corresponde a la Resolucion N° 417/2020, Reglas para el Desarrollo, homologacion
y enmienda de Reglamentos, Manuales Técnicos y otros Documentos; se
realizaron reajustes de forma segun el mencionado Manual.

Esta Séptima Edicion del DINAC R12 — Blsqueda y Salvamento, la cual
corresponde a la enmienda 19 del Anexo 12, considera y contiene disposiciones
referidas a las recomendaciones de la Sexta Reunidn de Expertos en Operaciones
de Gestidon de Transito Aéreo, referidas al Sistema Mundial de Socorro y Seguridad
Aeronauticos. Asimismo, buscando diferenciar las responsabilidades dentro de la
organizacién, en esta edicion se incorpora la figura del Proveedor de Servicios
(Proveedor SAR), con referencia a la Resolucion DINAC N° 395/2016” Por la que
se actualiza el organigrama de la Direccion Nacional de Aeronautica Civil — DINAC”
diferenciandose las Areas Normativas de las Proveedoras de Servicio.
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CAPITULO 1

DEFINICIONES

Cuando los términos indicados a continuacion figuren en las normas y métodos
recomendados — BuUsqueda y salvamento, tendran el significado siguiente:

AERONAVE DE BUSQUEDA Y SALVAMENTO. Aeronave dotada de equipo
especializado que permite que se lleven a cabo eficazmente las misiones de
blusqueda y salvamento.

AMARAJE FORZOSO. Descenso forzoso de una aeronave en el agua.

BRIGADA DE BUSQUEDA Y SALVAMENTO. Recurso movil compuesto por
personal competente y dotado de equipo apropiado para ejecutar con rapidez
operaciones de bisqueda y salvamento.

BUSQUEDA. Operacion coordinada normalmente por un centro coordinador de
salvamento o subcentro de salvamento, en la que se utilizan el personal e
instalaciones disponibles para localizar a personas en peligro.

CENTRO COORDINADOR DE SALVAMENTO (RCC). Dependencia encargada
de promover la buena organizacién de los servicios de blsqueda y salvamento y
de coordinar la ejecucion de las operaciones de busqueda y salvamento dentro de
una region de busqueda y salvamento.

CENTRO COORDINADOR DE SALVAMENTO CONJUNTO (JRCC). Centro
coordinador de salvamento encargado de las operaciones de busqueda y
salvamento, tanto aeronautico como maritimo.

CENTRO DE CONTROL DE MISIONES (MCC). Parte del sistema COSPAS-
SARSAT, que acepta los mensajes de alerta procedentes de terminales locales de
usuario u otros centros de control de misiones, y los distribuye entre los centros
coordinadores de salvamento apropiados u otros puntos de contacto de basqueda
y salvamento.

ESTADO DE MATRICULA. Estado en el cual esta matriculada la aeronave.

EXPLOTADOR. Persona, organismo o empresa que se dedica, o propone
dedicarse, a la explotacion de aeronaves.

FASE DE ALERTA. Situacién en la cual se abriga temor por la seguridad de una
aeronave y de sus ocupantes.

FASE DE EMERGENCIA. Expresion genérica que significa, segun el caso, fase de
incertidumbre, fase de alerta o fase de peligro.

FASE DE INCERTIDUMBRE. Situacion en la cual existe duda acerca de la
seguridad de una aeronave y de sus ocupantes.

FASE DE PELIGRO. Situacién en la cual existen motivos justificados para creer
gue una aeronave y sus ocupantes estan amenazados por un peligro grave e
inminente y necesitan auxilio inmediato.

INSTALACION DE BUSQUEDA Y SALVAMENTO. Todo recurso movil,
comprendidas las brigadas de blsqueda y salvamento designadas a las que se
recurre para efectuar operaciones de busqueda y salvamento.

SEPTIMA EDICION Capitulo 1 1/2
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PILOTO AL MANDO. Piloto designado por el explotador, o por el propietario en el
caso de la aviacién general, para estar al mando y encargarse de la realizacion
segura de un vuelo.

PROVEEDOR DE SERVICIOS. Organizacion que proporciona productos o
servicios de aviacion. Asi, la expresién abarca organizaciones de instruccion
aprobadas, explotadores de aeronaves, organizaciones de mantenimiento
aprobadas, organizaciones responsables del disefio de tipo o la fabricacién de
aeronaves, motores o hélices, proveedores de servicios de transito aéreo y otros
proveedores de servicios de navegacion aérea y explotadores de aerédromos.

PUESTO DE ALERTA. Toda instalacion destinada a servir de intermediaria entre
una persona que notifica una emergencia y un centro coordinador de salvamento o
subcentro de salvamento.

REGION DE BUSQUEDA Y SALVAMENTO ASUNCION (SRR-ASU) Area de
dimensiones definidas asociada a un centro coordinador de salvamento, dentro de
la cual se prestan servicios de +buUsqueda y salvamento. Estan excluidas de ellas,
areas que por convenios internacionales estan a cargo de otros estados y de las
aéreas de influencia de los planes de emergencia de aer6dromos.

SALVAMENTO. Operacién realizada para recuperar a personas en peligro,
prestarles asistencia médica inicial o de otro tipo y transportarlas a un lugar
seguro.

SERVICIO DE BUSQUEDA Y SALVAMENTO (SAR). El desempefio de las
funciones de supervision, comunicacién, coordinacién y busqueda y salvamento,
asistencia médica inicial o evacuacion médica en una situacion de peligro,
mediante la utilizacién de recursos publicos y privados, incluyendo las aeronaves,
buques y otras embarcaciones e instalaciones que colaboren en las operaciones.

SISTEMA COSPAS-SARSAT. Sistema satelital proyectado para detectar balizas
de socorro que transmiten en la frecuencia 406 MHz.

SUBCENTRO DE SALVAMENTO (RSC). Dependencia subordinada a un centro
coordinador de salvamento, establecido para complementar la funcién de éste
segun determinadas disposiciones de las autoridades competentes.

TRANSMISOR DE LOCALIZACION DE SINIESTROS (ELT). Radiobaliza
aerondutica de socorro que emita una alerta y transmite sefiales para la radio
recalada.
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CAPITULO 2.

ORGANIZACION
SERVICIOS DE BUSQUEDA Y SALVAMENTO

El Servicio de Busqueda y Salvamento (SAR) para la aviacion civil, proveido las 24
horas del dia dentro de la Regiéon de Busqueda y Salvamento Asuncion (SRR-
ASU), prescindiendo nacionalidad o condicion juridica de las personas o de las
circunstancias en que se encuentren. Asimismo, por pedidos especiales puede
realizar o participar en Misiones Humanitarias.

Los acuerdos de cooperacion en el ambito SAR a nivel internacional, estan regidos
por el Acuerdo Multilateral de Busqueda y Salvamento (Ley 565/95) sin que ésta
limite la posibilidad de acuerdos adicionales bilaterales o multilaterales.

Los componentes basicos de los servicios de busqueda y salvamento
comprenderan un marco juridico, una autoridad competente, recursos
organizados, instalaciones de comunicaciones y personal especializado en
funciones de coordinacion y operacionales.

Los servicios de busqueda y salvamento estableceran procedimientos para mejorar
la prestacién de servicios, incluyendo los aspectos de planificacion, arreglos de
cooperacion a nivel nacional e internacional e instruccion.

Al facilitar ayuda a las aeronaves en peligro y a los supervivientes de accidentes
de aviacion, los Estados contratantes lo haran prescindiendo de la nacionalidad o
condicién juridica de las personas, o0 de las circunstancias en que se encuentren.

El Proveedor SAR como prestador de servicios acepta la responsabilidad de
prestar servicios de busqueda y salvamento utilizara brigadas de busqueda y
salvamento y otras instalaciones y servicios disponibles para ayudar a cualquier
aeronave que esté o parezca estar en estado de emergencia, 0 a sus ocupantes.

Cuando presten servicio en la misma zona centros coordinadores de
salvamentos aeronauticos y fluviales independientes aseguraran la mas estrecha
coordinacion posible entre los mismos.

El Proveedor SAR debe facilitar la compatibilidad y cooperacion entre sus
servicios de blsqueda y salvamento aeronauticos.

El Proveedor SAR debe establecer centros coordinadores de salvamento
conjuntos para coordinar las operaciones de blsqueda y salvamento aeronauticos
y fluviales, cuando sea viable.

REGIONES DE BUSQUEDA Y SALVAMENTO

El Proveedor SAR delimitara las regiones de busqueda y salvamento dentro de las
gue habran de prestar estos servicios. Dichas regiones no tendran partes comunes
y las regiones vecinas seran contiguas.

Nota 1.— Las regiones de busqueda y salvamento se establecen para
asegurar el suministro de una infraestructura de comunicaciones adecuada, un
encaminamiento de las alertas de socorro eficiente y una coordinacion operacional
apropiada para apoyar eficazmente los servicios de busqueda y salvamento. Los
Estados limitrofes pueden cooperar para establecer servicios de busqueda y
salvamento dentro de una misma region SAR.
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Nota 2.— La delimitacién de las regiones de busqueday salvamento se
determina basandose en consideraciones técnicas y operacionales y no guarda
relacion con la delineacion de las fronteras entre Estados.

En la medida en que sea posible, las regiones de blusqueda y salvamento deberan
coincidir con las correspondientes regiones de informacién de vuelo.

CENTROS COORDINADORES DE SALVAMENTO Y SUBCENTROS DE
SALVAMENTO

El Proveedor SAR establecera un centro coordinador de salvamento en cada
region de busqueda y salvamento.

Nota.— Un Estado contratante puede establecer un centro coordinador de
salvamento con una region de bulsqueda y salvamento asociada que, de
conformidad con el acuerdo regional de navegacidn aérea, se extienda sobre un
area que exceda de su espacio aéreo soberano.

Todo centro coordinador de salvamento y, segln corresponda, todo subcentro de
salvamento, estard dotado las 24 horas del dia de personal debidamente
capacitado y con dominio del idioma utilizado para las comunicaciones radio-
telefénicas

El Operador SAR que participa en las comunicaciones radiotelefénicas debera
tener dominio del idioma inglés.

En las zonas donde los servicios publicos de telecomunicaciones no permitan a
las personas que observan una aeronave en peligro notificar al centro coordinador
de salvamento correspondiente en forma directa y rapida, el Proveedor SAR
deberéd designar como puestos de alerta centros adecuados de servicios publicos
0 privados.

Cada centro coordinador de salvamento y, cuando corresponda, subcentro de
salvamento, mantendra en el Directorio de Control OPS los datos de contacto
actualizados.

Cada centro coordinador de salvamento y, cuando corresponda, subcentro de
salvamento se suscribird y mantendra el acceso al Repositorio de Datos de
Localizacion de Aeronaves en Peligro (LADR).

Nota- En el Manual del Sistema Mundial de Socorro y Seguridad
Aeronauticos (GADSS) (Doc. 10165) figura orientacién sobre el uso del Directorio
de Control OPS y el LADR.

COMUNICACIONES DE BUSQUEDA Y SALVAMENTO

Todo centro coordinador de salvamento dispondra de medios de comunicacién en
ambos sentidos rapidos y seguros con las dependencias SAR, y otras inherentes
por medio de su red propia de comunicaciones o a través de terceros previstas en
las Cartas de Acuerdo SAR, con:

a) dependencias de servicio de transito aéreo correspondientes;
b) subcentros de salvamento asociados;
c) las estaciones apropiadas, que facilitan marcaciones y posiciones;

d) cuando corresponda, una estacion de radio costera que pueda alertar a las
embarcaciones que se encuentran en la regiéon y comunicarse con ellas;

e) el puesto central de las brigadas de busqueda y salvamento en la region;

f) una oficina meteorolégica o una oficina de vigilancia meteorolégica
designada;

g) brigadas de busqueda y salvamento;

h) puestos de alertas; y
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i) el centro de control de misiones Cospas-Sarsat que preste servicio a la
region de busqueda y salvamento.

Las informaciones sobre estaciones y medios de comunicacién, estan detalladas
en el AIP Paraguay, Manuales de Procedimientos SAR y en la pagina web de la
DINAC.

BRIGADAS DE BUSQUEDA Y SALVAMENTO

El Proveedor SAR designard como brigadas de busqueda y salvamento a
elementos de los servicios publicos o privados que se encuentran debidamente
situados y equipados para llevar a cabo operaciones de blsqueda y salvamento, a
través de cartas de acuerdos.

Nota.— El nimero de brigadas y los medios que se necesitan como minimo
para realizar las operaciones de bUsqueda y salvamento en una regién de
busqueda y salvamento se determinan mediante cartas de acuerdos especificas.

El Proveedor SAR designara como partes del plan de operaciones de busqueda
y salvamento a los elementos de los servicios publicos o privados que, aunque no
sean apropiados para funcionar como brigadas de busqueda y salvamento,
puedan, participar en las operaciones de busqueda y salvamento.

EQUIPO DE BUSQUEDA Y SALVAMENTO

El Proveedor SAR -proveera a toda brigada de busqueda y salvamento del
equipo apropiado para localizar en forma rapida el lugar de un accidente y
prestar ayuda adecuada en dicho lugar.

Toda brigada de busqueda y salvamento debera contar con medios rapidos y
seguros para comunicarse en ambos sentidos con otras instalaciones de
busqueda y salvamento que intervengan en la operacién.

Toda aeronave de blusqueda y salvamento estara equipada con lo necesario para
comunicarse en la frecuencia aeronautica de socorro y en la frecuencia utilizada
en el lugar del suceso, asi como en las demas frecuencias que puedan
prescribirse.

Toda aeronave de busqueda y salvamento estara equipada con un dispositivo para
efectuar la localizacién por referencia a las frecuencias de socorro.

Nota 1.— Los requisitos relativos al equipamiento con transmisores de
localizacién de emergencia (ELT) figuran en el Anexo 6, Partes I, Il y IlI.

Nota 2.— Las especificaciones de los ELT figuran en el DINAC R10,
Volumen lll, Parte Il, capitulo 5.

Toda aeronave de buUsqueda y salvamento utilizada para la blsqueda y
salvamento en areas fluviales estaran equipadas de modo que pueda comunicarse
con barcos.

Nota.— muchos barcos pueden comunicarse con aeronaves en las
frecuencias de 2 182 kHz, 4 125 kHz y 121,5 MHz. Sin embargo, normalmente los
barcos no estan a la escucha de estas frecuencias, en particular la de 121,5
MHz.

Excepto en los casos en que se sepa gue no va a sSer necesario proporcionar
suministros a los supervivientes desde el aire, por lo menos una de las aeronaves
gue participan en una operacién de bulsqueda y salvamento debera transportar
equipo lanzable de supervivencia.

El Proveedor SAR debera almacenar, en los aer6dromos apropiados, equipo de
supervivencia convenientemente empaquetado para ser lanzado desde aeronave.
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CAPITULO 3.

COOPERACION
COOPERACION ENTRE ESTADOS

La Direcciéon Nacional de Aeronautica Civil (DINAC) a través de la Direccion
Aeropuertos aplica el Acuerdo Multilateral de Blisqueda y Salvamento suscrito en el
marco del Sistema de Cooperacion entre las Fuerzas Aéreas Americanas (SICOFAA)
sin reservas como instrumento valido para el cumplimiento del Convenio de Aviacion
Civil Internacional de su Anexo 12 y del DINAC R12.

El Proveedor SAR promovera la firma de Cartas de Acuerdos Bilaterales o
multilaterales necesarios para mejorar los servicios de busqueda y salvamento
aeronautico civil a nivel nacional, regional y mundial de acuerdo a los Planes de la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI).

El 6rgano SAR de la DINAC trabajara de manera coordinada con los RCC
adyacentes independientemente se hayan o no firmado Cartas de Acuerdo de
Cooperacion SAR.

Nota.— En base a las Cartas de Acuerdo suscritas, todo Proveedor SAR
debe permitir la entrada inmediata en su territorio de brigadas de bisqueda y
salvamento de otros PSAR para la busqueda del lugar donde se hubiere producido
un accidente de aviacién y para el salvamento de los supervivientes de dicho
accidente.

El Centro de Coordinacion de Socorro Aeronautico promovera la organizacién de
ejercicios conjuntos, asi como la participacion del operador SAR nacional en los
mismos de manera a mejorar la provision de los servicios a nivel internacional.

Las autoridades de los estados contratantes

a) acusaran recibo inmediatamente de la solicitud mencionada, e
b) indicaran lo antes posible, en qué condiciones, de imponerse alguna, podra
emprenderse la misién planeada.

El Proveedor SAR debe llegar a acuerdos con los Estados adyacentes para
reforzar la cooperacién y coordinacion en materia de busqueda y salvamento
estableciendo las condiciones de entrada de las brigadas de busqueda y
salvamento de un Estado en el territorio de los demas. Estos acuerdos deberan
también prever que se faciliten la entrada de dichas brigadas con el minimo de
formalidades.

El Proveedor SAR debera autorizar a sus centros coordinadores de salvamento:

a) para que soliciten de otros centros coordinadores de salvamento la ayuda
gue sea necesaria, incluso aeronaves, barcos, personas o equipo;

b) para que concedan todo permiso necesario para la entrada de dichas
aeronaves, barcos, personas o equipo en su territorio; y

C) para que convengan las medidas necesarias con las respectivas
autoridades aduaneras, de inmigracién y de otra clase con objeto de facilitar
dicha entrada.

El Proveedor SAR debera autorizar a sus centros coordinadores de salvamento a
prestar ayuda, cuando se les solicite, a otros centros coordinadores de
salvamento, incluso ayuda en forma de aeronaves, barcos, personas o equipo.
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El Proveedor SAR debera organizar la realizacion de ejercicios conjuntos de
instruccion en los que participen sus brigadas de blsqueda y salvamento, las de
otros Estados y los explotadores, a fin de fomentar la eficiencia de la blsqueda y
salvamento.

El Proveedor SAR debera disponer lo necesario para la realizacion de visitas
periddicas del personal de sus centros coordinadores de salvamento y subcentros
de salvamento a los centros de los Estados vecinos, para establecer contacto
entre ellos.

COOPERACION CON OTROS SERVICIOS

El Proveedor SAR dispondra lo necesario para que todas las aeronaves, barcos y
servicios e instalaciones locales que no formen parte de la organizacion de
blusqueda y salvamento, cooperen ampliamente con éstos y presten toda la ayuda
posible a los supervivientes de los accidentes de aviacion.

El Proveedor SAR debe establecer cooperacion estrecha entre las autoridades
aeronauticas y fluviales competentes para proporcionar los servicios de blsqueda
y salvamento mas eficaces y eficientes posible.

El Proveedor SAR debe cooperar con los servicios encargados de la investigacion
de accidentes y con los que tienen a su cargo la atenciéon de las victimas del
accidente.

A fin de ayudar a la investigacion de accidentes, las brigadas de salvamento
deberian ir acompafiadas, cuando sea posible, de una persona capacitada para
efectuar investigaciones de accidentes de aviacién.

El Proveedor SAR designara un punto de contacto de blsqueda y salvamento
para la recepcion de los datos de socorro Cospas-Sarsat.

DIFUSION DE INFORMACION

Todas las cartas de acuerdo e informacion del ingreso de personal de otros
Estados relacionadas con el Servicio de Blsqueda y Salvamento de la DINAC,
son publicadas en el AIP-PARAGUAY, asi como el portal digital de la misma.

Toda informacion y detalles relevantes al ingreso y operacion de brigadistas SAR
se realizard conforme al Acuerdo Multilateral de Busqueda y Salvamento (Ley
565/95).

El Proveedor SAR debe difundir entre el publico en general y las autoridades
encargadas de la respuesta de emergencia, informacién sobre las medidas que
deben tomarse cuando existan motivos para creer que una aeronave en situacion
de emergencia pueda ser causa de inquietud publica o requiera una respuesta
general de emergencia.
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CAPITULO 4.

PROCEDIMIENTOS PREPARATORIOS
INFORMACION PREPARATORIA

El Proveedor SAR dispondra en todo momento, rapida y facilmente, de
informacion al dia sobre los siguientes puntos, con respecto a su regién de
basqueda y salvamento:

a) brigadas de blsqueda y salvamento, subcentros de salvamento y puestos
de alerta;

b) dependencias de los servicios de transito aéreo;

c) medios de comunicacién que puedan utilizarse en las operaciones de
basqueda y salvamento;

d) direcciones y numeros de teléfono de todos los explotadores, o de sus
representantes designados, que lleven a cabo operaciones en la region; y

e) todo servicio publico y privado, incluido auxilios médicos y medios de
transporte, que puedan ser Gtiles en la bausqueda y salvamento.

El Proveedor SAR debera disponer rapida y facilmente de cualquier otra
informaciéon de interés para la busqueda y salvamento, incluso la informacion
relativa a:

a) la ubicacion, sefiales distintivas, horas de servicio y frecuencias de todas las
radioestaciones que puedan ser utilizadas en apoyo de las operaciones de
basqueda y salvamento;

b) la ubicacion y horas de servicio de las estaciones que mantengan
escucha de radio y las frecuencias escuchadas;

C) lugares en los que se almacena el equipo lanzable de emergencia y de
supervivencia; y

d) objetos que podrian ser confundidos con restos de aeronaves no
localizados o no denunciados, especialmente cuando se vean desde el aire;

El Proveedor SAR, cuya region de busqueda y salvamento debera tener rapido
acceso a la informacion relativa a la posicién, rumbo y velocidad de los barcos que
se encuentren dentro de dichas areas y que puedan prestar ayuda a las aeronaves
en peligro, e informacién sobre la forma de ponerse en contacto con los mismos.

PLANES DE OPERACIONES

El Proveedor SAR preparara planes de operaciones detallados para la realizacion
de las operaciones de busqueda y salvamento en su region de busqueda y
salvamento.

Nota.— Los planes de operaciones de busqueda y salvamento deberian
elaborarse conjuntamente con los representantes de los explotadores y otros
servicios publicos o privados que puedan ayudar a proporcionar servicios de
busqueda y salvamento o beneficiarse de los mismos, teniendo en cuenta que el
ndmero de supervivientes podria ser considerable.

4.2.2 Los planes de operaciones especificaran, en la medida de lo posible, las
medidas adoptadas para el mantenimiento y el abastecimiento de combustible de
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las aeronaves, embarcaciones y vehiculos utilizados en las operaciones de
basqueda y salvamento, con inclusién de los facilitados por otros Estados.

Los planes de operaciones de busqueda y salvamento contendran detalles
relativos a las acciones que habran de realizar las personas que participen en la
basqueda y salvamento, incluidos:

a) la forma en que deban efectuarse las operaciones de busqueda y
salvamento en la regién de que se trate;

b) la utilizacion de los sistemas e instalaciones de comunicaciones disponibles;

C) las acciones que habran de realizarse conjuntamente con otros centros
coordinadores de salvamento;

d) el procedimiento para alertar a las aeronaves en ruta y a los barcos

e) los deberes y prerrogativas de las personas asignadas a las operaciones
de bldsqueda y salvamento;

f) la posible redistribucién del equipo que pueda ser necesaria a causa de las
condiciones meteorolégicas o de otra naturaleza;

Q) los métodos para obtener informacién esencial concerniente a las
operaciones de blusqueda y salvamento, tales como informes y prondsticos
meteoroldgicos, NOTAM apropiados, etc.;

h) los métodos para obtener de otros centros coordinadores de
salvamento la asistencia que pueda necesitarse, con inclusion de
aeronaves, barcos, personas o equipo;

i) los métodos para ayudar a las aeronaves en peligro que se vean
obligadas a efectuar un amaraje forzoso, a encontrarse con las
embarcaciones;

)] los métodos para ayudar a las aeronaves de busqueda y salvamento y
otras aeronaves a avanzar hacia la aeronave en peligro; y

k) las acciones cooperativas que deban realizarse conjuntamente con las
dependencias de los servicios de transito aéreo y otras autoridades
interesadas para prestar asistencia a una aeronave de la que se sepa o
sospeche que es objeto de interferencia ilicita.

Los planes de operaciones de blsqueda y salvamento deberan integrarse en los
planes de emergencia de aeropuertos a fin de proporcionar servicios de
salvamento en las inmediaciones de los aerédromos.

BRIGADAS DE BUSQUEDA Y SALVAMENTO
Toda brigada de busqueda y salvamento debera:

a) tener conocimiento de todas las partes de los planes de operaciones
establecidos en 4.2 que sean necesarias para llevar a cabo eficazmente sus
obligaciones; y

b) mantener informado al centro coordinador de salvamento acerca de su
estado de preparacion.

El Proveedor SAR debera:

a) tener preparado el numero requerido de instalaciones de busqueda y
salvamento; y

b) disponer de provisiones adecuadas de raciones, medicamentos,
dispositivos para sefiales y demas equipo de supervivencia y salvamento

FORMACION PROFESIONAL Y EJERCICIOS
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El Proveedor SAR deberd mantener registros detallados de la instruccion inicial,
periédica o especializada impartida al personal de los Centros Coordinadores de
Salvamento (RCC), asi como de otras instituciones u organizaciones involucradas
gue son partes de los acuerdos de busqueda y salvamento. Los registros deben
contener el calendario de instruccion, el contenido del programa de instruccién en
SAR, la planificacién de los cursos y los resultados de la instruccion.

EJERCICIOS

El Proveedor SAR preparara un Plan Anual referente a los diferentes niveles de
Ejercicios a realizar.

El objetivo de los citados ejercicios es poner a prueba y mejorar los planes de
operaciones y obtener con ello experiencia junto con el aprendizaje, elevando la
capacidad de enlace y coordinacion.

Los ejercicios podran ser de tres niveles diferentes:

a) NIVEL I- Ejercicios de Comunicaciones: consiste en el empleo periddico de
todos los medios de comunicacién entre los posibles usuarios para asegurarse la
eficaz capacidad.

b) NIVEL II- Ejercicios de Coordinacién: Comprende la simulacion de una
respuesta ante una crisis basandose en distintos casos, interviniendo todos los
niveles del servicio SAR, pero sin su despliegue.

c) NIVEL lll- Ejercicio General: Consistente en el despliegue total del sistema
SAR aumentando el alcance de las pruebas de manera a imitar fielmente
situaciones reales de busqueda y salvamento.

La planificacién de los ejercicios seran realizadas por los Organismos Afectados de
Ejercicio SAR, conformados para cada ejercicio y lo integraran funcionarios SAR
de DINAC y de organismos afectados a cada uno de ellos.

La ejecucion de los ejercicios aprobados seran llevados a cabo por los organismos
afectados.

Las evaluaciones seran conducidas por el Proveedor SAR vy realizadas
inmediatamente luego de cada ejercicio. Para cada ejercicio el Sub Comité de
Planificacién conformado nombrara un Evaluador general y evaluadores asistentes,
de manera a realizar las criticas que se consideren pertinentes para el
mejoramiento del servicio.

El Proveedor SAR mantendra un registro permanente y actualizado de los
informes de evaluacion de los ejercicios realizados a fin de divulgar las
recomendaciones consideradas pertinentes para los cambios y ajustes necesarios
para el mejoramiento de los procedimientos a ser ejecutados en situaciones reales
del servicio SAR.

El Proveedor SAR individualmente o en coordinacion con otros organismos o
dependencias con quien la DINAC tenga firmadas Cartas de Acuerdos SAR
establecera programas de mejoras de los servicios, asi como programas de
Gestion de Riesgos en atencion a las normas y recomendaciones nacionales e
internacionales.

PLAN DE CAPACITACION SAR

A fin de lograr y mantener la maxima eficiencia de la busqueda y salvamento, el
Proveedor SAR dispondra de lo necesario para la instruccion periddica de su
personal de busqueda y salvamento y para la realizacion de ejercicios adecuados
de busqueda y salvamento.

El programa de Capacitacion y actualizacién SAR seran elaborados por el Centro
de Coordinacion de Socorro Aeronautico segun necesidades y podran ser
desarrollados en forma unilateral o en forma conjunta con otras instituciones o
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academias nacionales o extranjeras, segun los delineamientos establecidos en el
Reglamento SAR IAMSAR, Vol. |, Capitulo Il y otros documentos relacionados. El
reconocimiento de las mallas curriculares de academias o institutos de formacion
ajenos a DINAC se haran por medio de acuerdos especificos y aprobados por las
partes.

4.5 RESTOS DE LAS AERONAVES

45.1. Salvo para acciones de salvamento, ninguna evidencia sera manipulada por las
brigadas de salvamento. En lo posible, se tomaran registros fotograficos de la
escena del accidente, sin que esto de ninguna manera retrase las acciones de
atencion pre hospitalaria o traslado a un lugar seguro de los ocupantes de una
aeronave accidentada.

452 Corresponde al CIPAA toda coordinacion con las autoridades nacionales para el
levantamiento de cuerpos de fallecidos, traslado de los mismos o movilizacién de
los restos de la aeronave.

*kkkk
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CAPITULO 5.

PROCEDIMIENTOS PARA LAS OPERACIONES
INFORMACION RELATIVA A LAS EMERGENCIAS

Todo Funcionario de la Direccién Nacional de Aeronautica Civil que tenga razones
para creer que una aeronave se halla en una emergencia, proporcionara
inmediatamente toda la informacion de que disponga al centro coordinador de
salvamento interesado.

Inmediatamente después de recibir la informacién relativa a la aeronave en
emergencia, los centros coordinadores de salvamento evaluaran dicha informacion
y consideraran el alcance de las operaciones necesarias.

Cuando la informacién relativa a la aeronave en emergencia no proceda de las
dependencias de los servicios de transito aéreo, el centro coordinador de
salvamento determinara a qué fase de emergencia corresponde la situacion y
aplicara los procedimientos pertinentes a esta fase.

PROCEDIMIENTOS PARA LOS CENTROS COORDINADORES DE
SALVAMENTO DURANTE LAS FASES DE EMERGENCIA

FASE DE INCERTIDUMBRE

Al producirse una fase de incertidumbre, el centro coordinador de salvamento
prestard su maxima cooperacion a las dependencias de los servicios de transito
aéreo y demas organismos Yy servicios adecuados, a fin de que los informes que
lleguen sean rapidamente evaluados.

FASE DE ALERTA

Al producirse una fase de alerta, el centro coordinador de salvamento alertara
inmediatamente a las brigadas de busqueda y salvamento y dara comienzo a las
actividades necesarias.

FASE DE PELIGRO
Al producirse una fase de peligro, el centro coordinador de salvamento:

a) dispondra inmediatamente de las brigadas de busqueda y salvamento, de
acuerdo con el plan de operaciones correspondiente;

b) averiguara la posicion de la aeronave, calculara el grado de incertidumbre
de esa posicion y, de acuerdo con esta informacién y las circunstancias,
determinara la extension del area de blusqueda;

C) notificara al explotador, siempre que sea posible, y lo tendra al corriente de
los sucesos;

d) notificard a otros centros coordinadores de salvamento cuya ayuda
probablemente se requerirA o0 que puedan estar interesados en la
operacion;

e) notificarda a la dependencia correspondiente de los servicios de transito
aéreo, cuando la informacién sobre la emergencia no haya sido comunicada
por aquélla;

f) pedird prontamente a las aeronaves, barcos, estaciones costeras y otros
servicios no incluidos especificamente en el plan de operaciones
correspondiente y que puedan prestar asistencia, que:
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1) se mantengan a la escucha de las transmisiones de la aeronave en
peligro, del equipo de radio de supervivencia o de un ELT;

Nota. Las frecuencias mencionadas en las especificaciones del DINAC R10,
Volumen Ill, para los ELT son 121,5 MHz y 406 MHz.

2) ayuden en todo lo posible a la aeronave en peligro; y

3) informen de cualquier acontecimiento al centro coordinador de
salvamento;

0) con la informacion de que disponga, elaborard un plan de accién detallado
para llevar a cabo la operacion de busqueda y salvamento necesaria y
comunicara dicho plan a las autoridades que se encuentran directamente a
cargo de la realizacién de dicha operacion;

h) modificara segin sea necesario, de acuerdo con la condicién de las
circunstancias, el plan de accion detallado;

i) notificara a las autoridades de investigacion de accidentes competentes;y
i) notificara al Estado de matricula de la aeronave.

Se seguira el orden en que se describen esas medidas, a menos que las
circunstancias requieran obrar de otro modo.

5.24 INICIACION DE LAS ACTIVIDADES DE BUSQUEDA Y SALVAMENTO CON
RESPECTO A UNA AERONAVE CUYA POSICION SE DESCONOZCA

En el caso de que se declare una fase de emergencia con respecto a una
aeronave cuya posicion se desconozca, y que pueda estar en una de dos 0 mas
regiones de busqueda y salvamento, sera aplicable lo siguiente:

a) cuando se notifique a un centro coordinador de salvamento que existe una
fase de emergencia y éste no sepa si otros centros han tomado las medidas
apropiadas, asumira la responsabilidad de iniciar las medidas adecuadas de
conformidad con 5.2 y de consultar con los centros coordinadores de
salvamento vecinos con el objeto de designar un centro coordinador de
salvamento que asuma inmediatamente después la responsabilidad;

b) a menos que se decida otra cosa de comdn acuerdo entre los centros
coordinadores de salvamento interesados, el centro coordinador de
salvamento que haya de coordinar las actividades de busqueda y salvamento
sera el centro encargado de:

— la regién en la que la aeronave notifico por Ultima vez su posicién; o

— la regién a la cual se dirigia la aeronave, si la Gltima posicién notificada
estaba en la linea que separa dos regiones de busqueda y salvamento; o

— la region del punto de destino de la aeronave, si ésta no estuviese
equipada para comunicar por radio en ambos sentidos 0 no tuviese la
obligacién de mantener comunicacién por radio; o

— la regién en que se encuentra el lugar del siniestro segun el sistema
CospasSarsat; y

C) después de declararse la fase de peligro, el centro coordinador de
salvamento que haya asumido la responsabilidad de coordinacién general
informara a todos los centros coordinadores de salvamento que participen
en la operacion, de todas las circunstancias de la emergencia y
acontecimientos subsiguientes. Igualmente, todos los centros coordinadores
de salvamento que tengan conocimiento de alguna informacion relativa a la
emergencia, la notificaran al centro coordinador de salvamento que ha
asumido la responsabilidad general.

5.25 TRANSMISION DE INFORMACION A LAS AERONAVES PARA LAS CUALES SE
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HAYA DECLARADO UNA FASE DE EMERGENCIA

Siempre que sea aplicable, el centro coordinador de salvamento responsable de
las actividades de busqueda y salvamento transmitird a la dependencia de los
servicios de transito aéreo que sirva a la region de informacion de vuelo en que
opera la aeronave, la informacién sobre las actividades de bldsqueda y salvamento
iniciadas, con objeto de que tal informacién pueda transmitirse a la aeronave.

PROCEDIMIENTOS CUANDO LA RESPONSABILIDAD DE LAS OPERACIONES
CORRESPONDE A DOS O MAS ESTADOS CONTRATANTES

Cuando la direccion de las operaciones en la totalidad de la regién de busqueda y
salvamento sea responsabilidad de mas de un Estado contratante, cada uno de
esos Estados involucrados deberd proceder de acuerdo con el plan de
operaciones pertinentes cuando asi lo solicite el centro coordinador de salvamento
de la region

PROCEDIMIENTOS PARA LAS AUTORIDADES QUE DIRIGEN LAS
OPERACIONES DESDE EL LUGAR DEL SUCESO.

Los procedimientos a ser desarrollados en el lugar del suceso estan detallados en el
Manual de Procedimientos de Alertas SAR y Cartas de Acuerdos firmadas con otros
organismos para el atendimiento de las emergencias:

a) daran instrucciones a las brigadas bajo su direccién e informaran al centro
coordinador de salvamento acerca de las instrucciones; y

b) tendran al corriente de los acontecimientos al centro coordinador de
salvamento.

PROCEDIMIENTOS PARA LA TERMINACION Y SUSPENSION DE LAS
OPERACIONES POR PARTE DE LOS CENTROS COORDINADORES DE
SALVAMENTO.

Las operaciones de blsqueda y salvamento continuaran, de ser posible, hasta
gue se haya llevado a todos los supervivientes a un lugar seguro o hasta que ya
no exista esperanza razonable alguna de rescatar a los supervivientes.

Por regla general, el centro coordinador de salvamento sera responsable de
determinar cuando se suspenden las operaciones de busqueda y salvamento.

Nota.— El Proveedor SAR puede solicitar informacion de otras autoridades
estatales competentes durante el proceso de tomar una decisién respecto a
concluir las operaciones SAR.

El Proveedor SAR cuando una operacion de busqueda y salvamento haya
tenido éxito, o cuando un centro coordinador de salvamento considere que ya no
existe una emergencia o recibe informacion en ese sentido, se cancelara la fase de
emergencia, se concluira la operacion de busqueda y salvamento y se informara
inmediatamente a todas las autoridades, instalaciones o servicios que se hayan
activado o a los que se haya notificado.

El Proveedor SAR si una operacion de busqueda y salvamento se vuelve
irrealizable y el centro coordinador de salvamento concluye que aun podria haber
supervivientes, el centro suspendera temporalmente las actividades en el lugar del
siniestro hasta que cambie la situacién e informard inmediatamente a todas las
autoridades, instalaciones o servicios que se hayan activado o a los que se haya
notificado. La informacién pertinente que se obtenga posteriormente debera ser
evaluada y se reanudaran las operaciones de busqueda y salvamento si se
justifica y es viable.

PROCEDIMIENTOS QUE DEBEN SEGUIRSE EN EL LUGAR DE UN ACCIDENTE

Los procedimientos a ser desarrollados en el lugar del suceso estan detallados en
el Manual de Procedimientos de Alertas SAR y Carta de Acuerdo entre el Cuerpo
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de Bomberos Voluntarios del Paraguay y otros firmados entre DINAC vy
organismos publicos y privados

PROCEDIMIENTOS QUE DEBE SEGUIR UN PILOTO AL MANDO QUE CAPTE
UNA TRANSMISION DE SOCORRO

Cuando un piloto al mando de una aeronave capte una transmision de socorro, de
ser posible, el piloto debera:
a) acusar recibo de la transmision de socorro;

b) anotar la posicion de la aeronave o embarcacion en peligro, si aquélla se ha
dado;

c) tomar una marcacion sobre la transmision;

d) informar al correspondiente centro coordinador de salvamento o dependencia
de los servicios de transito aéreo, de la llamada de la aeronave o
embarcacién en peligro, dandole toda la informacién disponible; y

e) A criterio del piloto, mientras espera instrucciones, dirigirse hacia la posicion
dada en la transmisién.

SENALES DE BUSQUEDA Y SALVAMENTO

Las sefiales visuales aire a superficie y superficie a aire que figuran en el
Apéndice se utilizaran con el significado que en él se indica. Se utilizaran
solamente para los fines indicados, y no se usara ninguna otra sefial que pueda
confundirse con ellas.

Al observar cualquiera de las sefiales indicadas en el Apéndice, las aeronaves
obraran de conformidad con la interpretacion que de la sefial se da en dicho
Apéndice.

El Proveedor SAR debe asegurar que las sefales de Blsqueda y Salvamento
descriptas en el Apéndice 1 de este Reglamento sean incluidas en la AIP en la
parte GEN 3.6. Busqueda y Salvamento.

REGISTROS

El Proveedor SAR mantendra un registro permanente y actualizado de los
informes de evaluacién de los ejercicios y misiones SAR (FOSAR) realizadas a fin
de divulgar las recomendaciones consideradas pertinentes para los cambios y
ajustes necesarios para el mejoramiento de los procedimientos a ser ejecutados en
el servicio SAR.

El Proveedor SAR individualmente o en coordinacién con otros organismos o
dependencias con quien tenga firmadas Cartas de Acuerdos SAR establecera
programas de Mejoras de los Servicios, asi como programas de Gestién de
Riesgos en atencibn a las normas y recomendaciones nacionales e
internacionales.
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CAPITULO 6.

OBLIGATORIEDAD DEL USO Y REGISTRO DE LAS BALIZAS
DE EMERGENCIAS DE 406 MHZ

Desde el 1° de febrero del afio 2.010 todas las aeronaves de matricula paraguaya
afectadas al servicio aéreo comercial y servicio aéreo privado (aviacion general)
deberan obligatoriamente estar equipadas con balizas de localizacion de
emergencias (ELT) de 406 MHz, para el tipo de aeronave y las mismas deben ser
registradas por los propietarios o responsables de las aeronaves en el Registro
Oficial de Balizas de Emergencias de 406 MHz. La Baliza instalada en cada
aeronave, deberan cumplir con los requerimientos establecidos en las secciones
del DINAC R91, R121, R135, las aeronaves que no cumplan con los requisitos
sefialados, no podran realizar operaciones de vuelo.-

Todas las balizas de 406 MHz de uso aeronautico (ELT) a bordo de aeronaves de
matricula paraguaya, deberan estar registrados con cédigo del Pais (755 —
Paraguay) en el Registro Oficial de Balizas 406 MHz que deberan ser del tipo
aprobado por COSPAS-SARSAT y apropiadas para el tipo de aeronave.

El Registro Oficial de Balizas 406 MHz se hara a través del llenado del Formulario
por parte del propietario o responsable de la aeronave, contar con sello y firma del
Responsable SAR, estas seran proveidas una vez que hayan sido verificados los
datos insertados en el Formulario.-

Nota.— La comprobacién del funcionamiento correcto de la baliza ELT lo
realizardn los OMA’s habilitados, que cuenten con los equipamientos
correspondientes, y se haran en Modo Test. La operatividad del ELT estara
certificada y garantizada por el OMA correspondiente mediante documento que lo
respalde y adjuntando al Formulario de Registro de Baliza.-

El Proveedor SAR realizara la prueba de operatividad del ELT en modo
operacional, sin generar una Falsa Alerta, cuando:

a) Lo solicite la parte interesada.
b) EL ELT ya fue registrado en el Registro Oficial de Balizas 406 MHz.

c) En ambos casos, la solicitud de activacion se realizard ante el
Proveedor SAR con dos (2) dias de anticipacion a la prueba a fin de
gue el técnico SAR de turno, pueda coordinar con el Centro de Control
de Misiones (MCC) correspondiente.

d) La activacion se efectie en el area de responsabilidad del SAR (SRR-
FIR ASUNCION)

Las aeronaves que no tengan registradas sus balizas de emergencias ELT de 406
MHz en el citado Registro, no podran realizar operaciones de vuelo. El Proveedor
del Servicio de Transito Aéreo no procesara Planes de Vuelos para aeronaves
gue incumplan las secciones 6.1y 6.2 de este reglamento.-

Balizas de uso maritimo (EPIRB) y Personal (PLB) podran ser registradas en el
registro a solicitud de los interesados.-

El Proveedor SAR seréa responsable de recibir y expedir copias de los formularios
de Registro Oficial de Balizas de emergencias 406 MHz e incluirlas en el Registro
Oficial de Balizas de 406 MHz. Cualquier cambio de los datos consignados en la
misma debera ser actualizado ante el Proveedor SAR .-

SEPTIMA EDICION Capitulo 6 1/2

11/10/2024

RESOLUCION N° 1853/2024



Busqueda y Salvamento — DINAC R 12

6.8

6.9

6.10

6.11

6.12

6.13

El Proveedor SAR podra expedir copias de los Formularios de Registro de Balizas
de emergencias 406 MHz, a requerimiento, previo llenado de la solicitud
correspondiente por el propietario o responsable de la aeronave.- -

Ninguna solicitud de Certificado de Aeronavegabilidad o renovacion de la misma
podra ser expedida por la Subdireccion de Normas de Vuelo a través de la
Direccion de Aeronautica sin presentar la constancia del registro de la baliza de
emergencias 406 MHz, determinado en los items 6.2 y 6.3, en cumplimiento en las
reglamentaciones DINAC R 91, R 135, R 121.

Solicitudes de permanencia para aeronaves con matricula extranjeras en territorio
nacional, que superen los 30 dias, podran ser atendidas siempre que las mismas
posean una baliza de localizacién de emergencia que opere en frecuencia 406 MHz
y registradas en el pais de bandera. El cumplimiento de este articulo se verificara
con la presentacion de copia del registro de las balizas y comprobacién técnica del
Proveedor SAR.

Para toda transferencia de aeronaves, la Direccion Nacional de Aeronautica
Civil a través del Registro Aeronautico Nacional, requerird ademas de los
documentos pertinentes, copia del formulario de Registro de Balizas de
Emergencias de 406 MHz. con los datos actualizados y debera cumplir con los
requerimientos establecidos en el item 6.2 de este reglamento.

Todo gasto que la Proveedor SAR incurra por activaciones de falsa alerta de las
balizas de emergencias, correran por cuenta de los propietarios o explotadores de
aeronaves que las posean, independientemente a las sanciones previstas para
este tipo de casos.

Siempre que no este inhabilitado fisica ni mentalmente, es obligatorio para el piloto
de una aeronave la activacién manual de la baliza de emergencia en caso que se
precise del servicio SAR.

*kkkk
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APENDICE 1.

SENALES DE BUSQUEDA Y SALVAMENTO
1. SENALES DIRIGIDAS A EMBARCACIONES

1.1 Las siguientes maniobras ejecutadas en sucesion por una aeronave significan que
ésta desea dirigir una embarcacién hacia una aeronave o embarcacién en peligro:

a) describir un circulo alrededor de la embarcacién, por lo menos una vez;
b) volar a baja altura cruzando el rumbo de la embarcacion, y:

1) alabeando las alas; o

2) abriendo y cerrando el mando de gases; o

3) cambiando el paso de la hélice.

Nota.— Debido al alto nivel del ruido a bordo de las embarcaciones, las sefiales
sonoras indicadas en 2) y 3) son menos eficaces que la sefial visual indicada en
1) y se consideran como medios alternativos de llamar la atencién.

c) seguir la direccion que quiera indicarse a la embarcacion.
La repeticion de estas maniobras tendra el mismo significado.

1.2 Las siguientes maniobras ejecutadas por una aeronave significan que ya no se
necesita la ayuda de la embarcacion a la cual se dirige la sefal:

volar a baja altura cruzando la estela de la embarcacion cerca de la popa; y
1) alabeando las alas; o
2) abriendo y cerrando el mando de gases; o
3) cambiando el paso de la hélice.

Nota.— Las embarcaciones pueden responder de la siguiente forma a las
sefiales que se indican en 1.1:

— Para acusar recibo de las sefales:

1) izar el “gallardete de cbdigo” (rayas rojas y blancas verticales) de
cerca (significa que se ha comprendido);

2) transmitir con una lAmpara de sefiales una serie sucesiva de letras “T”
en cadigo Morse;

3) cambiar de rumbo para seguir a la aeronave.
— Para indicar la imposibilidad de cumplir:
1) izar la bandera internacional “N” (cuadrados azulesy blancos);

2) transmitir con una lampara de sefiales una serie sucesiva de letras “N”
en codigo Morse.

Nota.— Véase la Nota correspondiente a 1.1.b), 3).
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2. CODIGO DE SENALES VISUALES DE TIERRA A AIRE
2.1 Cddigo de sefiales visuales de tierra a aire utilizables por los supervivientes
Simholo
Nam. Mensaje del cédigo

1 MNecesitamos ayuda \/

2 | Necesitamos ayudamedica

4 Si o afirmativo

Estamos avanzando en esta
direccion

X
s | Noo regshe N
Y
f

2.2. Cobdigo de sefiales visuales de tierra a aire utilizables por las brigadas de
salvamento
Simbolo
Nam. Mensaje del cadigo
1 Operacion terminada L L L
2 | Hemos hallado a todos los ocupantes I_ |_
3 Hemos hallado solo a algunos I I
ocupantes
4 Mo podemos continuar. Regresamos X X
alabase
MNoshemos dividido en dosgrupos. Cada ;
5 uno se dirige en el sentido indicado
6 Seharecibidoinformacionde quela
aeronave esta en esta direccion —_——
;| Nohemoshalladonada. N N
Continuaremos la busqueda
2.3 Los simbolos tendran 2,5 m (8 ft) de longitud por lo menos y se procurara que

sean lo més llamativos posible.

Nota 1.— Los simbolos pueden hacerse con cualquier material, como por
ejemplo: tiras de tela, pedazos de para- caidas, pedazos de madera, piedras o
cualquier otro material similar; marcando los simbolos sobre el terreno con los pies
0 mediante manchas de aceite.

Nota 2.— Puede llamarse la atencidon hacia las sefiales antedichas por
cualquier otro medio como la radio, luces de bengala, humo y luz reflejada.
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SENALES DE AIRE A TIERRA

3.1 Las sefiales siguientes hechas por una aeronave significan que se han
comprendido las sefiales de tierra:
a) durante las horas de luz diurna:
— alabeando las alas de la aeronave;
b) durante las horas de oscuridad:
— emitiendo destellos dos veces con los faros de aterrizaje de la aeronave
0, si no se dispone de ellos, encendiendo y apagando dos veces las
luces de navegacion.
3.2 La ausencia de la sefial antedicha indica que no se ha comprendido la sefial de
tierra.
*kkkk
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APENDICE 2

Guia para la Elaboracion del Manual del Proveedor SAR
(MADOR)

En el caso de un Proveedor de Servicio de BlUsqueda y Salvamento PSAR, el
Manual del Proveedor SAR (MADOR) debe contener un manual o conjunto de
manuales y/o referencias documentales que evidencien como minimo que la
organizacion ha desarrollado e implementado los siguientes aspectos:

ORGANIZACION

a) marco legal;

b) descripcién de la estructura organizativa y organigrama;
€) misién, vision;

d) posiciones de los funcionarios;

e) titulos, certificados y habilitaciones; y

f) cartas e acuerdo nacionales e internacionales
OPERATIVO

a) descripcién de la estructura operativa;

b) descripcion de la Regidn de Busqueda y Salvamento;
c) servicio, designacion y funciones SAR

d) coordinaciones con otros proveedores de busqueda y/o salvamento;
e) coordinaciones internacionales necesarias;

f) coordinaciones con otros organismos publicos o privados que puedan apoyar
el desarrollo de los servicios SAR;

g) coordinacion con unidades internas de la AAC;

h) descripcién de las posiciones operativas, sean fijas o temporales, descripcién
de los puestos del personal SAR; y

i) hora de operacion
TECNICA

a) procesos de preparacién, aprobacién, enmiendas, archivo, control de copias y
difusion de las documentaciones;

b) gestion de intercambio de la informacion; y

c) planes de contingencia;

RECURSOS HUMANOS Y CAPACITACION

a) politicas y procedimientos de la organizacion referentes a recursos humanos;
b) politica de fomento del profesionalismo;

c) programas de formacion, calificacion, titulacién, registros y ejercicios SAR;

d) programas de gestién de riesgos;

SEPTIMA EDICION Apéndice 2 1/2

11/10/2024

RESOLUCION N° 1853/2024



Busqueda y Salvamento — DINAC R 12

e) programas de mejora continua; y

f) programas de evaluacién de competencia del personal SAR.
5. SISTEMAS Y EQUIPOS

a) sistemas autorizados;

b) registros y conservacion de base de datos; y

c) sistemas de comunicacion.
6. GESTION DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL

d) politica sobre seguridad operacional;

e) politica sobre gestion de riesgos en la practica;

f) politica de mejora de los servicios; y

g) evaluaciones de la seguridad operacional.
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APENDICE 3

‘ GUIA PARA LA ELABORACION DEL MANUAL SAR (MANSAR)

El Manual SAR (MANSAR) debe contener como minimo, lo siguiente:

1.1 a)

1.2 b)

1.3 C)

131

1.3.2

1.3.3

1.34

135

1.3.6

Caratula

Acto de aprobacion

Contenido

1. Generalidades

iv.

Finalidad;
Alcance;
Funciones; y

Estructura organizativa.

2. Definiciones y abreviaturas

Definiciones;

Abreviaturas.

3. Estructura de la region de busqueda y salvamento

Limites;

Sub Regiones.

4. Servicio SAR

iv.

Busqueda;
Salvamento;
Escolta;

Asesoramiento médico

5. Sistemas y equipos

iv.

Sistemas y equipos disponibles para busquedas;
Sistemas y equipos disponibles para salvamento;
Sistemas y equipos disponibles para escolta;

Sistemas y equipos disponibles para asesoramiento
médico.

6. Estructura operativa

iv.

Centros coordinadores de salvamento;
Subcentros coordinadores de salvamento;
Puestos de alerta;

Brigadas SAR.
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1.3.7

1.3.8

1.3.9

1.3.10

1.3.11
1.3.12

10.

11.
12.

Posiciones, deberes y atribuciones operacionales

i. Director/Gerente/Jefe/Administrador Nacional SAR;
ii. Coordinador de Aeronaves;
iii. Coordinador de Misién de Busqueda y Salvamento;
iv. Coordinador en el lugar del siniestro;

V. Brigadas SAR.

Planes operacionales

i Planes para atender emergencias originadas por los
servicios de transito aéreo (ATS);

ii. Planes para atender emergencias originadas por sistema
Cospas-Sarsat;

iii. Planes para atender emergencias originadas por puestos

de alertas;

iv. Planes para atender emergencias originadas por los
servicios meteoroldgicos (MET);

V. Planes para atender emergencias originadas por otras
fuentes.

Planes operacionales especiales

i Plan de operacion de salvamento a gran escala (MRO);
ii. Plan de operacién de salvamento en conflictos bélicos;
iii. Plan de operacion por catastrofes naturales.

Procedimientos para la terminacion o suspension de las
operaciones

Procedimientos de coordinacion y cooperacion

Programas de capacitacidn, formacion y mantenimiento de niveles
operacionales

i. Programa de capacitacion basica;
ii. Programa de capacitacion avanzada;

iii. Programas de capacitacion recurrente.
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Apéndice 4.
- GUIA PARA LA ELABORACION DEL PLAN DE OPERACIONES
DE SALVAMENTO A GRAN ESCALA (MRO)
1. PLAN DE OPERACIONES DE SALVAMENTO A GRAN ESCALA Y ASISTENCIA
A VICTIMAS DE ACCIDENTES
1.1 SECCION A - PROPOSITO

El presente Apéndice sobre el Manual de salvamento a gran escala y asistencia a
las victimas de accidentes de aviacién y a sus familiares constituye un documento
cuyos textos se consolidan como una herramienta con la intencién de aclarar y de
servir de guia a los Proveedores de Servicio SAR de los Estados miembros del
SRVSOP y para el cumplimiento de los requisitos establecidos en el LAR 212.305
Secciones (c) y (d).

El presente Apéndice esta basado en el Documento 9973 “Manual de asistencia a
las victimas de accidentes de aviacion y a sus familiares” de la OACI, por lo que
se recomienda su estudio y andlisis.

1.2 SECCION B — ALCANCE
El alcance esta orientado a los siguientes aspectos:

a) Proporcionar una ayuda a los Proveedores de Servicios SAR, para la
correcta interpretacion del requisito LAR 212.305 Secciones (c) y (d);

b) Proporcionar lineamientos basicos de como cumplir de una manera
aceptable con los requisitos antes listados;

C) Un proveedor de servicios SAR, en coordinacion con explotadores de
aeronaves, operadores de aerddromos y terceras partes pueden utilizar
métodos alternos de cumplimiento, siempre que dichos métodos sean
aceptables a la AAC; y

d) Se insta a la comunidad aeronautica la conformacion de un Comité para
operaciones de salvamento a gran escala a fin de que todos los estamentos
involucrados puedan organizarse en un grupo homogéneo a fin de enfrentar
este tipo de suceso.

13 SECCION C — CONSIDERACIONES GENERALES

Un accidente de aviacion es un suceso inesperado y generalmente catastrofico.
La preocupacion por las personas que han experimentado sufrimiento y pérdidas
como consecuencia de accidentes de aviacion ha suscitado crecientes esfuerzos
dentro del sector aeronautico por determinar medios para atender de manera
oportuna a las necesidades de las victimas y de sus familiares.

En su 32° periodo de sesiones la Asamblea de la Organizacién de Aviacion Civil
Internacional (OACI) examiné el asunto de la asistencia a las victimas de
accidentes de aviacion y a sus familiares adoptando la Resolucién A32-7, en la
que se declaré, entre otras cuestiones, que:

a) El Estado del suceso deberia ocuparse de las necesidades mas criticas
de las personas afectadas por un accidente de aviacion civil;
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b)

c)

d)

e)

f)

)

h)

Los gobiernos cuyos ciudadanos resulten victimas de accidentes de
aviacion civil tienen la funcién de notificar y asistir a sus familiares;

Es indispensable que se preste apoyo a los familiares de las victimas de
accidentes de aviacion civil, dondequiera que estos ocurran, y que la
experiencia adquirida por los proveedores de asistencia, incluidos los
procedimientos y politicas eficaces, se transmitan rapidamente a otros
Estados contratantes y a la OACI para mejorar las actividades de los
Estados en materia de asistencia a los familiares;

La armonizacién de las reglamentaciones para atender a las necesidades
de las victimas de accidentes de aviacion civil y de sus familiares es
también un deber humanitario y una funcion facultativa del Consejo de la
OACI, contemplada en el Articulo 55 c) del Convenio de Chicago;

Los Estados deberian ofrecer una solucién homogénea para el tratamiento
de las victimas de accidentes de aviacion civil y de sus familiares;

El transportista aéreo implicado en un accidente de aviacion civil suele ser
el méas indicado para prestar asistencia a los familiares inmediatamente
después del accidente;

Los familiares de las victimas de un accidente de aviaciéon civil,
independientemente del lugar donde se produzca o del origen nacional de
las victimas, manifiestan determinadas necesidades y emaociones
humanas basicas; y

La atencion del publico seguira concentrandose en las acciones
investigadoras de los Estados, asi como en los aspectos de interés
humano de los accidentes de aviacion civil.

14 SECCION D - CONTENIDO MINIMO DE UN PLAN DE OPERACIONES A GRAN
ESCALA

El Manual de salvamento de operaciones a gran escala y de asistencia a victimas
de accidentes debe contener, como minimo:

a)

b)

d)

Principios generales

1) Acto de aprobacion;

2) Finalidad;

3) Alcance;

4) Organizacion y estructura; y

5) Funciones basicas del sistema.

Definiciones y abreviaturas
1) Definiciones; y
2) Abreviaturas.

Gestién y apoyo del plan

1) Coordinacion general y coordinadores;
2) Integrantes del plan;

3) Cartas de acuerdo nacionales; y

4) Carta de acuerdos regionales.

Planes operacionales
1) Salvamento a gran escala,

i Sistemas y equipos disponibles para salvamento;
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2) Atencién a victimas de accidentes,
i Sistemas y equipos disponibles para atencion a victimas, y

ii. Posiciones, deberes y atribuciones operacionales;

3) Coordinador general;

4) Coordinadores de areas;

5) Explotadores de aerédromos;
6) Explotadores de lineas aéreas;
7) Personal FAL;

8) Personal AlIG;

9) Organismos del Estado;

10) Explotadores;

11) Organismos privados; y

i. Voluntarios.
a) Procedimientos para la terminacion o suspension de las tareas
b) Procedimientos de coordinacion
c) Programas
1) Programa de formacion, capacitacion, titulacién/ diploma a
voluntarios auxiliares; y
2) Programa de desarrollo de ejercicios.
2. Seccién E - Comité para operaciones de salvamento a gran escala

En coordinacién con otras autoridades implicadas en la atencion de emergencias
aeronduticas, sean publicas o privadas, el PSAR debe promover la conformacién
de un Comité para este tipo de operaciones a fin de armonizar las operaciones
necesarias para la atencion de estos casos.

Un comité puede facilmente articular las coordinaciones necesarias en el lugar del

suceso como en areas externas.
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