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Anexo 3 Servicio Meteoroldgico para la Navegacion Aérea Internacional

DINAC R 00 Resolucién Desarrollo y Enmienda de Reglamentos, Manuales y Circulares

N° 245/2023 de Asesoramiento

Doc. 9734 Parte A Manual de la Vigilancia de la Seguridad Operacional — Parte A

Establecimiento y gestion de un sistema estatal de vigilancia de

la seguridad operacional.
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ANTECEDENTES

Paraguay, como signatario del Convenio de Chicago de 1944 sobre Aviacion Civil
Internacional el cual establece en el Articulo 37 la “Adopcion de normas y
procedimientos internacionales”, se encuentra comprometido a colaborar, a fin de
lograr el mas alto grado de uniformidad posible en las reglamentaciones, normas,
procedimientos y organizacion relativos a las aeronaves, personal, aerovias y
servicios auxiliares, en todas las cuestiones en que tal uniformidad facilite y mejore
la navegacion aérea y mejore la navegacion aérea.-

La primera Edicion del Reglamento DINAC R 3 “Servicio Meteoroldgico para la
Navegacion Aérea Internacional’” fue aprobada por Resolucion Nro. 477/2006.
basada en la decimoquinta Edicion — AMDT 73 del ANEXO 3 “Servicio
meteorolégico para la navegacion aérea internacional” de la OACI.

La segunda Edicién aprobada por Resolucion Nro. 928/2012, incluye cambios
basados en la decimoséptima Edicién - Enmienda 75 de Anexo 3.-

Esta cuarta edicion se basa en la Enmienda 77 del Anexo 3y considera lo siguiente:
Introduccién del formato digital para avisos de cenizas volcanicas y y el suministro
de informaciéon METAR/SPECI, TAF y SIGMET en formato digital como método
recomendado. Introduccion de informaciéon de pronésticos WAFS sobre nubes
cumulonimbus, engelamiento y turbulencia y niveles de vuelo adicionales para
informacion de prondsticos reticulares WAFS. Eliminacion de referencias a los
antiguos sistemas de distribucién por satélite, refiriéndose en su lugar a los servicios
basados en Internet. -

Esta quinta edicién se basa en la Enmienda 78 del Anexo 3y considera la introduccién
de servicios de informacion de asesoramiento sobre las condiciones meteorolégicas
espaciales, el mejoramiento del suministro de informacion SIGMET por parte de las
oficinas de vigilancia meteorologica (MWO); informacion sobre la liberacion en la
atmésfera de material radiactivo; asimismo- representaciones de informacién en
formato IWXXM,; y calificaciones, competencias, formacion profesional e instruccién del
personal que presta servicios meteorolégicos.

La Sexta Edicion abarca la Enmienda 79 se considera lo siguiente; la informacién
SIGMET sobre la liberacion en la atmdsfera de material radiactivo, mejor armonizacion
de la informacion SIGMET, informacion de asesoramiento sobre las condiciones
meteoroldgicas espaciales; informacion sobre observaciones ordinarias en
aerédromos (METAR); avisos de ciclones tropicales e informacion SIGMET conexa; el
Modelo de intercambio de informacion meteoroldgica de la OACI (IWXXM); la vigilancia
de los volcanes en las aerovias internacionales (IAVW); el sistema mundial de
prondsticos de area (WAFS); aeronotificaciones especiales de turbulencia; sistema de
gestién de la calidad; y la inclusién de tempestades fuertes de polvo (HVY DS) en las
aeronotificaciones especiales.

En esta Sexta Edicion se incluye la Enmienda 80, la cual contiene la utilizacion de un
formato mundial de notificacibn mejorada para evaluar y notificar el estado de la
superficie de las pistas.

La Enmienda 81 al Anexo 3, incluida a la Sexta Ediciéon abarca la gestion de la
informacion de todo el sistema (SWIM) y la seguridad de la Informacion

Atendiendo las partes componentes de la enmienda al Anexo 3 y considerando la
importancia para la seguridad operacional a la navegacion aérea, Paraguay asegurara
la adopcion de aquellos que se ajusten a los servicios prestados en virtud a nuestras
capacidades y competencias locales, que quedaran reflejadas en este reglamento
nacional.

*kkkkkk

SEXTA EDICION

Antecedentes v

AMDT 02 06/12/2024 RESOLUCION N°2361/2024



Servicio Meteorolégico para la Navegacion Aérea Internacional — DINAC R 3.-

11

CAPITULO 1.

DEFINICIONES Y ABREVIATURAS

Nota 1.- Cuando en las definiciones que figuran a continuaciéon se anota la
designacion (RR) significa que se han tomado del Reglamento de
Radiocomunicaciones de la Unién Internacional de Telecomunicaciones (UIT)
(véase el Manual relativo a las necesidades de la aviaciéon civil en materia de
espectro de radiofrecuencias, que incluye la declaracién de las politicas aprobadas
por la OACI Doc. 9718 de la OACI).-

Nota 2.- Para cualquier definicion que no figure en este reglamento, se
considerara la establecida en el Doc. OACI 9713 Vocabulario de aviacion civil
internacional.-

DEFINICIONES

Cuando los términos y expresiones indicados a continuacion se emplean en estas
normas y métodos recomendados destinados al servicio meteorolégico para la
navegacién aérea internacional, tienen los significados siguientes:

ACUERDO: Acuerdo aprobado entre partes interesadas para la prestacion de un
servicio conformen a las recomendaciones de la OACI.-

ACUERDO REGIONAL DE NAVEGACION AEREA: Acuerdo aprobado por el
Consejo de la OACI, normalmente por la recomendacion de una reunidn regional de
la navegacion aérea.-

AERODROMO: Area definida de tierra o de agua (que incluye todas sus
edificaciones, instalaciones y equipos) destinada total o parcialmente a la llegada,
salida y movimiento en superficie de aeronaves.-

AERODROMO DE ALTERNATIVA: Aer6dromo al que podria dirigirse una aeronave
cuando fuera imposible o no fuera aconsejable dirigirse al aer6dromo de aterrizaje
previsto o aterrizar en el mismo y que cuenta con las instalaciones y los servicios
necesarios, que tiene la capacidad de satisfacer los requisitos de performance de la
aeronave y que estara operativo a la hora prevista de utilizacion. Existen los
siguientes tipos de aerédromos de alternativa:

AERODROMO DE ALTERNATIVA POSDESPEGUE: Aer6dromo de alternativa en
el que podria aterrizar una aeronave si esto fuera necesario poco después del
despegue y no fuera posible utilizar el aer6dromo de salida.-

AERODROMO DE ALTERNATIVA EN RUTA: Aerédromo de alternativa en el que
podria aterrizar una aeronave en el caso de que fuera necesario desviarse mientras
se encuentra en ruta.-

AERODROMO DE ALTERNATIVA DE DESTINO: Aerédromo de alternativa en el
gue podria aterrizar una aeronave si fuera imposible o no fuera aconsejable aterrizar
en el aerédromo de aterrizaje previsto.-

Nota.- El aer6dromo del que despega un vuelo también puede ser aerédromo de
alternativa en ruta o aerédromo de alternativa de destino para dicho vuelo.-

AERONAVE: Toda maquina que puede sustentarse en la atmosfera por reacciones
del aire gue no sean las reacciones del mismo contra la superficie de la tierra.-
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AERONOTIFICACION: Informe de una aeronave en vuelo preparado de
conformidad con los requisitos de notificacion de posicion y de informacion
operacional o meteoroldgica.-

Nota.- Los detalles del formulario AIREP se presentan en el DINAC R4444
“Reglamento de Gestidn del Transito Aéreo”.-

ALCANCE VISUAL EN LA PISTA (RVR): Distancia hasta la cual el piloto de una
aeronave que se encuentra sobre el eje de una pista puede ver las sefiales de
superficie de la pista o las luces que la delimitan o que sefialan su eje.-

ALTITUD: Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto considerado como punto,
y el nivel medio del mar (MSL).-

ALTITUD MINIMA DE SECTOR: La altitud méas baja que pueda usarse y que permite
conservar un margen vertical minimo de 300 m (1000 ft), sobre todos los obstaculos
situados en un area comprendida dentro de un sector circular de 46 Km. (25 NM) de
radio, centrado en una radioayuda para la navegacion.-

ALTURA: Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto considerado como punto,
y una referencia especificada.-

AREA DE CONTROL: Espacio aéreo controlado que se extiende hacia arriba desde
un limite especificado sobre el terreno.

AUTORIDAD ATS COMPETENTE: La autoridad apropiada designada por el Estado
responsable de proporcionar los servicios de transito aéreo de que se trate.-

AUTORIDAD METEOROLOGICA: Autoridad que, en nombre de un Estado
contratante, suministra o hace arreglos para que se suministre servicio
meteoroldgico para la navegacion aérea nacional e internacional.-

BOLETIN METEOROLOGICO: Texto que contiene informacién meteorologica
precedida de un encabezamiento adecuado.-

CENTRO COORDINADOR DE SALVAMENTO: Dependencia encargada de
promover la buena organizacion del servicio de busqueda y salvamento y de
coordinar la ejecucion de las operaciones de busqueda y salvamento dentro de una
region de busqueda y salvamento.-

CENTRO DE AVISOS DE CENIZA VOLCANICAS (VAAC): Centro meteorolégico
designado en virtud de un acuerdo regional de navegacion aérea para proporcionar
a las oficinas de vigilancia meteoroldgica, centro de control de area, centro de
informacion de vuelo, centros mundiales de pronésticos de area, y bancos
internacionales de datos OPMET, informacién de asesoramiento sobre la extension
lateral y vertical y el movimiento pronosticado de las cenizas volcanicas en la
atmoésfera.-

CENTRO DE AVISOS DE CICLONES TROPICALES (TCAC): Centro
meteorolégico designado en virtud de un acuerdo regional de navegacion aérea para
proporcionar a las oficinas de vigilancia meteorolégica, a los centros mundiales de
prondsticos de area y los bancos de datos internacionales de datos OPMET
informacion de asesoramiento sobre la posicion, la direccion y la velocidad de
movimiento pronosticadas, la presion central y el viento maximo en la superficie de
los ciclones tropicales. -

CENTRO DE CONTROL DE AREA: Dependencia establecida para facilitar servicio
de control de transito aéreo a los vuelos controlados en las areas de control bajo su
jurisdiccion.-

CENTRO DE INFORMACION DE VUELO: Dependencia establecida para facilitar
servicio de informacion de vuelo y servicio de alerta.-
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CENTRO DE METEOROLOGIA ESPACIAL (SWXC): Centro designado para vigilar
y proporcionar informacion de asesoramiento sobre fenémenos meteorolégicos
espaciales que afectan las radiocomunicaciones de alta frecuencia, las
comunicaciones por satélite y los sistemas de navegacion y vigilancia basados en el
GNSS y/o representan un riesgo de radiacién para los ocupantes de la aeronave.-

CENTRO MUNDIAL DE PRONOSTICOS DE AREA (WAFC): Centro
meteoroldgico designado para preparar y expedir prondésticos de tiempo significativo
y en altitud en forma digital a escala mundial directamente a los Estados utilizando
los servicios basados en internet del servicio fijo aeronautico CICLON TROPICAL:
Término genérico que designa un ciclon de escala sindptica no frontal que se origina
sobre las aguas tropicales o subtropicales y presentan una conveccion organizada y
una circulacion ciclonica caracterizada por el viento en superficie. -

CONSULTA METEOROLOGICA: Discusion con un meteorélogo o con otra persona
cualificada sobre las condiciones meteoroldgicas existentes o previstas relativas a
las operaciones de vuelo; la discusién incluye respuestas a preguntas.-

CONTROL DE CALIDAD: Parte de la gestion de la calidad orientada al cumplimiento
de los requisitos de calidad. (ISO 9000).-

Nota.- Norma ISO 9000. Sistemas de Gestion de Calidad: Conceptos y
Vocabularios.-

CONTROL DE OPERACIONES: La autoridad ejercida respecto a la iniciacion,
continuacion, desviaciébn o terminacién de un vuelo en interés de la seguridad
operacional de la aeronave y de la regularidad y eficacia del vuelo.-

DATOS RETICULARES EN FORMA DIGITAL: Datos meteoroldgicos tratados por
computadora, correspondientes a un conjunto de puntos de un mapa, espaciado
regularmente entre si, para su transmision desde una computadora meteorolégica a
otra computadora en forma de claves adecuadas para uso en sistemas automaticos.-

Nota.- En la mayoria de los casos estos datos se transmiten por canales de
telecomunicaciones de mediana o alta velocidad.-

DEPENDENCIA DE CONTROL DE APROXIMACION: Dependencia establecida
para facilitar servicio de control de transito aéreo a los vuelos controlados que lleguen
a uno o mas aerodromos o salgan de ellos.-

DEPENDENCIAS DE LOS SERVICIOS DE BUSQUEDA Y SALVAMENTO:
Expresién genérica que significa, segun el caso, centro coordinador de salvamento,
sub-centro de salvamento o puesto de alerta.-

DEPENDENCIA DE SERVICIOS DE TRANSITO AEREO: Expresién genérica que
se aplica, segun el caso, a una dependencia de control de transito aéreo, a un centro
de informacién de vuelo o a una oficina de notificacion de los servicios de transito
aéreo.-

DINAC: Direccion Nacional de Aeronautica Civil.-
DMH: Direccién de Meteorologia e Hidrologia.-

DOCUMENTACION DE VUELO: Documentos escritos o impresos, incluyendo
mapas o formularios, que contienen informacion meteoroldgica para un vuelo.-

ELEVACION: Distancia vertical entre un punto o un nivel de la superficie de la tierra,
o unido a ella, y el nivel medio del mar.-

ELEVACION DEL AERODROMO: La elevacion del punto mas alto del area de
aterrizaje.-
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ESPECIFICACION PARA LA NAVEGACION: Conjunto de requisitos relativos a la
aeronave y a la tripulacion de vuelo necesarios para dar apoyo a las operaciones de
la navegacién basadas en la performance dentro de un espacio aéreo definido.
Existen dos clases de especificaciones para la navegacion:

ESPECIFICACION PARA LA PERFORMANCE DE NAVEGACION REQUERIDA
(RNP): Especificacion para la navegacion basada en la navegacion de area que
incluye el requisito de control y alerta de la performance, designada por medio del
prefijo RNP, por ej., RNP 4, RNP APCH.-

ESPECIFICACION PARA LA NAVEGACION DE AREA (RNAV): Especificacion
para la navegacion basada en la navegaciéon de area que no incluye el requisito de
control y alerta de la performance, designada por medio del prefijo RNAV; p. €j.,
RNAV 5, RNAV 1.-

Nota.- El Manual de navegacion basada en la performance (PBN) (Doc. 9613 de
la OACI), Volumen lI, contiene directrices detalladas sobre las especificaciones para
la navegacion.-

ESTACION DE TELECOMUNICACIONES AERONAUTICAS: Estacion del servicio
de telecomunicaciones aeronauticas.-

ESTACION METEOROLOGICA AERONAUTICA: Estacion designada para hacer
observaciones e informes meteoroldgicas para uso en la navegacion aérea nacional
e internacional.-

EXPLOTADOR: Persona, organismo o empresa que se dedica, o propone
dedicarse, a la explotacion de aeronaves.-

EXPOSICION VERBAL: Comentarios verbales sobre las condiciones
meteoroldgicas existentes o previstas.-

GARANTIA DE CALIDAD: Parte de la gestion de calidad orientada a proporcionar
confianza en que se cumpliran los requisitos de la calidad (ISO 9000%).-

GESTION DE CALIDAD: Actividades coordinadas para dirigir y controlar una
organizacion en lo relativo a la calidad (ISO 9000%).-

INFORMACION AIRMET: Informacién expedida por una oficina de vigilancia
meteoroldgica, relativa a la existencia real o prevista de determinados fendbmenos
meteoroldgicos en ruta y de otros fendmenos en la atmdésfera que puede afectar a la
seguridad operacional de las aeronaves.-

INFORMACION METEOROLOGICA: Informe meteoroldgico, anélisis, prondsticos,
y cualquier otra declaracién relativa a condiciones meteorolégicas existentes o
previstas.-

INFORMACION SIGMET: Informacién expedida por una oficina de vigilancia
meteoroldgica, relativa a la existencia real o prevista de determinados fenémenos
meteorolégicos en ruta y de otros fenémenos en la atmdésfera que puedan afectar a
la seguridad operacional de las aeronaves.-

INFORME METEOROLOGICO: Declaracion de las condiciones meteoroldgicas
observadas en relacién con una hora y lugar determinados.-

MAPA EN ALTITUD: Mapa meteoroldgico relativo a una superficie en altitud o capa
determinadas en la atmdsfera.-

MAPA PREVISTO: Prediccién de elementos meteorolégicos especificados, para
una hora o periodo especificados y respecto a cierta superficie o porcién del espacio
aéreo, representada graficamente en un mapa.-

MIEMBRO DE LA TRIPULACION DE VUELO: Miembro de la tripulacién, titular de
la correspondiente licencia, a quien se asignan obligaciones esenciales para la
operacion de una aeronave durante el periodo de servicio de vuelo.

MODELOINTERCAMBIO DE IFORMACION METEOROLOGICA (IWXXM) DE LA
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OACI: Modelo de datos para representar informacion meteoroldgica aerondutica.-

NAVEGACION BASADA EN LA PERFORMANCE (PBN): Requisitos para la
Navegacion de area basada en la performance que se aplican a las aeronaves que
realizan operaciones en una ruta ATS, en un procedimiento de aproximaciéon por
instrumento o en un espacio aéreo designado.-

Nota.- Los requisitos de performance se expresan en las especificaciones para
la navegacion (especificaciones RNAV y RNP) en funcion de la precision, integridad,
continuidad, disponibilidad y funcionalidad necesarias para la operacién propuesta
en el contexto de un concepto para un espacio aéreo particular.-

NAVEGACION DE AREA (RNAV): Método de navegacion que permite la operacion
de aeronaves en cualquier trayectoria de vuelo deseada, dentro de la cobertura de
las ayudas para la navegacion basadas en tierra o en el espacio, o dentro de los
limites de capacidad de las ayudas auténomas, o una combinacion de ambas.-

Nota.- La navegacion de area incluye la navegacion basada en la performance,
asi como otras operaciones no incluidas en la definicion de navegacion basada en
la performance.-

NIVEL: Término genérico referente a la posicion vertical de una aeronave en vuelo,
gue significa indistintamente altura, altitud o nivel de vuelo.-

NIVEL DE CRUCERO: Nivel que se mantiene durante una parte considerable del
vuelo.-

NIVEL DE VUELO: Superficie de presién atmosférica constante relacionada con
determinada referencia de presion, 1013,2 hectopascales (hPa), separada de otra
superficies analogas por determinados intervalos de presion.-

Nota 1.- Cuando un baroaltimetro calibrado de acuerdo con la atmésfera tipo:
a) Se ajuste al QNH, indicara la altitud;
b) Se ajuste al QFE, indicard la altura sobre la referencia QFE;y

C) Se ajuste a la presiéon de 1013,2 hPa., podra usarse para indicar niveles
de vuelo.-

Nota 2.- Los términos “altura” y “altitud”, usados en la Nota 1, indican altura y
altitudes altimétricas mas bien que altura y altitudes geométricas.-

NUBE DE IMPORTANCIA PARA LAS OPERACIONES: Una nube en la que la altura
de la base es inferior a 1500 m (5000ft) o inferior a la altitud minima de sector mas
alta, el valor que sea mas elevado de esos dos, o una nube cumulonimbus o cumulus
en forma de torre a cualquier altura.-

OBSERVACION (METEOROLOGICA): Evaluacion de uno o mas elementos
meteoroldgicos.-

OBSERVACION DE AERONAVE: Evaluacion de uno o mas elementos
meteoroldgicos, efectuada desde una aeronave en vuelo.-

OBSERVATORIO VULCANOLOGICO ESTATAL: Observatorio vulcanologico
designado en virtud de un acuerdo regional de navegacion aérea para vigilar
volcanes activos o potencialmente activos dentro de un Estado y para proporcionar,
a sus correspondientes centros de control de area/centros de informacion de vuelo,
oficinas de vigilancia meteoroldgica y centros de avisos de cenizas volcanicas,
informacion sobre la actividad volcéanica.-

OFICINA DE VIGILANCIA METEOROLOGICA (MWO): Oficina designada para
proporcionar informacion especifica sobre la presencia real o prevista d
determinados fenémenos meteorolégicos en ruta y de otros fendmenos en la
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atmosfera que puedan afectar a la seguridad operacional de las aeronaves dentro
de una determinada zona de responsabilidad. -

OFICINA METEOROLOGICA: Oficina designada para suministrar servicio
meteoroldgico para la navegacién aérea internacional.-

OFICINA METEOROLOGICA DE AERODROMO: Oficina para suministrar servicio
meteorolégico para los aer6dromos al servicio de navegacion aérea nacional e
internacional.-

OMM: Organizacion Meteorolégica Mundial.-
OACI: Organizacion de Aviacion Civil Internacional.-

PILOTO AL MANDO: Piloto designado por el explotador, o por el propietario en el
caso de la aviacién general, para estar al mando y encargarse de la realizacion
segura de un vuelo.-

PISTA: Area rectangular definida en un aerédromo terrestre preparada para el
aterrizaje y el despegue de las aeronaves.-

PLANEAMIENTO OPERATIVO: Planeamiento de las operaciones de vuelo por un
explotador.-

PLAN OPERACIONAL DE VUELO: Plan del explotador para la realizacién segura
del vuelo, basado en la consideracion de la performance del avién, en otras
limitaciones de utilizacién y en las condiciones previstas pertinentes a la ruta que ha
de seguirse y a los aer6dromos de que se trate.-

PRINCIPIOS RELATIVOS A FACTORES HUMANOS: Principio que se aplican al
disefio, certificado, instruccién, operaciones y mantenimientos aeronauticos y cuyo
objeto consiste en establecer una interfaz segura entre los componentes humanos y
de otro tipo del sistema mediante la debida consideracion de la actuaciéon humana.-

PRONOSTICO: Declaracién de las condiciones meteoroldgicas previstas para una
hora o periodo especificados y respecto a una cierta area o porcion del espacio
aéreo.-

PRONOSTICO DE AREA GAMET: Pronésticos de area en lenguaje claro abreviado
para vuelo a baja altura en una regién de informacién de vuelo o en una sub-zona
de la misma, preparado por la oficina meteoroldgica designada por la autoridad
meteorolégica correspondiente e intercambiado con las oficinas meteoroldgicas en
regiones de informacién de vuelo adyacentes, tal como hayan convenido las
autoridades meteoroldgicas afectadas.-

PUNTO DE NOTIFICACION: Lugar geogréafico especificado, con referencia al cual
puede natificarse la posicion de una aeronave.-

PUNTO DE REFERENCIA DE AERODROMO: Lugar geogréafico destinado para un
aer6dromo.-

RED DE TELECOMUNICACIONES FIJAS AERONAUTICAS (AFTN): Sistema
completo y mundial de circuitos fijos aeronauticos dispuestos como parte del servicio
fijo aeronautico, para el intercambio de mensajes o de datos digitales entre
estaciones fijas aeronauticas que posean caracteristicas de comunicaciones
idénticas o compatibles.-

REGION DE INFORMACION DE VUELO: Espacio aéreo de dimensiones definidas,
dentro del cual se facilitan los servicios de informacion de vuelo y de alerta.-

RESUMEN CLIMATOLOGICO DE AERODROMO: Resumen conciso de elementos
meteorolégicos especificados en un aer6dromo, basado en datos estadisticos.-
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SATELITE METEOROLOGICO: Satélite artificial que realiza observaciones
meteoroldgicas y las transmite a la Tierra.-

SERVICIO FIJO AERONAUTICO (AFS): Servicio de telecomunicaciones entre
puntos fijos determinados, que se suministra primordialmente para seguridad
operacional de la navegacion aérea y para que sea regular, eficiente y econdmica la
operacion de los servicios aéreos.-

SERVICIO MOVIL AERONAUTICO (RR S1.32): Servicio movil entre estaciones
aeronauticas y estaciones de aeronave, o entre estaciones de aeronave, en el que
también pueden participar las estaciones de embarcacion o dispositivo de
salvamento; también pueden considerarse incluidas en este servicio las estaciones
de radiobaliza de localizacion de siniestros que operen en las frecuencias de socorro
y de urgencia designadas.-

SISTEMA MUNDIAL DE PRONOSTICOS DE AREA (WAFS): Sistema mundial
mediante el cual los centros mundiales de prondsticos de area suministran
prondsticos meteoroldgicos aeronduticos en ruta con una presentacion uniforme y
normalizada. -

SUPERFICIE ISOBARICA TIPO: Superficie isobarica utilizada con caracter mundial
para representar y analizar las condiciones de la atmésfera.-

TABLA CLIMATOLOGICA DE AERODROMO: Tabla que proporciona datos
estadisticos sobre la presencia observada de uno o mas elementos meteoroldgicos
en el aerédromo.-

TORRE DE CONTROL DE AERODROMO: Dependencia establecida para facilitar
servicio de control de transito aéreo al transito de aerédromo.-

UMBRAL (THR): Comienzo de la parte de la pista utilizable para el aterrizaje.-

VIGILANCIA DE LOS VOLCANES EN LAS AEROVIAS INTERNACIONALES
(IAVW): Arreglos internacionales concertados con el objeto de vigilar y proporcionar
a las aeronaves avisos de cenizas volcénicas en la atmosfera.-

Nota.- La IAVW se basa en la cooperacion de las dependencias operacionales
de la aviacion y ajenas a la aviacion que utilizan la informacion obtenida de las
fuentes y redes de observacion que proporcionan los Estados. La OACI coordina la
vigilancia con la cooperacion de otras organizaciones internacionales interesadas.-

VIGILANCIA DEPENDIENTE AUTOMATICA- CONTRATO (ADS-C): Medio que
permite al sistema de tierra y a la aeronave establecer, mediante enlace de datos,
las condiciones de un acuerdo ADS-C, en el cual se indican las condiciones en que
han de iniciarse los informes ADS-C, asi como los datos que deben figurar en los
mismos.-

Nota.- El término abreviado “contrato ADS” se utiliza comunmente para referirse
a contrato ADS relacionado con un suceso, contrato de solicitud ADS, contrato ADS
periédico o modo de emergencia.

VISIBILIDAD HORIZONTAL: En sentido aeronautico se entiende por visibilidad
horizontal el valor mas elevado entre los siguientes:

a) La distancia méaxima a la que pueda verse y reconocerse un objeto de color
negro de dimensiones convenientes, situado cerca del suelo, al ser observado
ante un fondo brillante;

b) La distancia maxima a la que pueda verse e identificarse las luces de
aproximadamente 1000 candelas ante un fondo no iluminado.-

Nota.- Estas dos distancias tienen distintos valores en una masa de aire de

determinado coeficiente de extincidon y la distancia del inciso b) varia con la

iluminacion del fondo. La distancia del inciso a) esta representada por el alcance

optico meteoroldgico (MOR).-
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1.2

VISIBILIDAD HORIZONTAL REINANTE: EI valor de la visibilidad horizontal,
observacién de conformidad con la definicion de “visibilidad horizontal”, al que se
llega o del cual se excede dentro de un circulo que cubre por lo menos la mitad del
horizonte o por lo menos la mitad de la superficie del aerédromo. Estas areas podrian
comprender sectores contiguos 0 no contiguos.-

Nota.- Puede evaluarse este valor mediante observacion humana o mediante
sistemas por instrumentos. Cuando estan instalados instrumentos, se utilizan para
obtener la estimacién 6ptima de la visibilidad horizontal reinante.-

VOLMET: Informacién meteoroldgica para aeronaves en vuelo.-

RADIODIFUSION VOLMET: Suministro segin corresponda, de METAR, SPECI,
TAF y SIGMET actuales por medio de radiodifusores orales continuos y respectivos.-

VOLMET POR ENLACE DE DATOS (D-VOLMET): Suministro de informes
meteoroldgicos ordinarios de aerédromos (METAR) e informes meteorolégicos
especiales de aerédromo (SPECI) actuales, pronésticos de aerédromos (TAF),
SIGMET, aeronotificaciones especiales no cubiertas por un SIGMET y, donde estén
disponibles, AIRMET por enlace de datos.-

VUELO A GRANDES DISTANCIAS: Todo vuelo de un avion con dos motores de
turbina, cuando el tiempo de vuelo, desde cualquier punto de la ruta a velocidad de
crucero (en condiciones ISA y de aire en calma) con un motor inactivo hasta un
aerddromo de alternativa adecuado, sea superior al umbral de tiempo aprobado por
el Estado del explotador.-

ZONA DE TOMA DE CONTACTO: Parte de la pista, situada después del umbral,
destinada a que los aviones que aterrizan hagan el primer contacto con la pista.-

EXPRESIONES DE SIGNIFICADO RESTRINGIDO

En relacién con este Reglamento, las expresiones siguientes se utilizan con el
significado restringido que se indica a continuacion:

a) “Suministrar” se usa Unicamente en relacion con el suministro de servicio;

b) “Expedir” se usa Unicamente en relacion con casos en que la obligacion
especificamente comprende él envié de informacién a un usuario;

c) “Poner a disposicidon” se usa Unicamente en relacion con casos en que la
obligacion se limita a que la informacién este accesible para el usuario; y

d) “Proporcionar” se usa Unicamente en relacién con casos en que tiene
aplicacién c) o d).-
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2.1
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2.2

CAPITULO 2.

DISPOSICIONES GENERALES

Nota.- Las disposiciones de este Reglamento relativas a informacion
meteorolégica presuponen que, de conformidad al Articulo 28 del Convenio de
Chicago, es obligacién de la DINAC proporcionar dicha informacion, y que la
responsabilidad del uso de que ella se haga recae en el usuario.-

FINALIDAD, DETERMINACION Y SUMINISTRO DEL SERVICIO
METEOROLOGICO

La finalidad del servicio meteoroldgico para la navegacion aérea sera contribuir a la
seguridad operacional, regularidad y eficiencia de la navegacién aérea nacional e
internacional.-

Se logrard esta finalidad proporcionando a los siguientes usuarios: explotadores,
miembros de la tripulacién de vuelo, dependencias de los servicios de transito aéreo,
dependencias de los servicios de blusqueda y salvamento, administraciones de los
aeropuertos y demas interesados en la explotacién o desarrollo de la navegacién
aérea nacional e internacional, la informacién meteorolégica necesaria para el
desempenfio de sus respectivas funciones.-

La DINAC determinara el servicio meteoroldgico que suministrara para satisfacer las
necesidades de la navegacién aérea nacional e internacional. Hari esta
determinacion de conformidad con las disposiciones de este reglamento y de
conformidad con los acuerdos regionales de navegacion aérea; ello implicara la
determinacion del servicio meteorologico que ha de suministrar para la havegacion
aérea nacional e internacional sobre el territorio paraguayo y otras areas contiguas
al mismo.-

La DINAC através de la Direccién de Meteorologia e Hidrologia suministrara servicio
meteoroldgico para la navegacion aérea nacional e internacional. En la publicacion
de informacién aeronautica del Estado se incluirdn detalles sobre el Proveedor de
Informacién Meteorolégica de este modo designada, de conformidad con el DINAC
R15, Capitulo 5.-

Nota.- En los PANS-AIM (Doc 10066), Apéndice 2 figuran especificaciones
detalladas acerca de la presentacion y contenido de la publicacion de informacion
aerondutica.-

La DINAC se asegurara de que la Direccion de Meteorologia e Hidrologia cumple
con los requisitos de la Organizaciébn Meteoroldgica Mundial en cuanto a
cualificaciones e instruccién del personal meteorolégico que suministra servicio para
la navegacion aérea nacional e internacional.-

Nota.- Los requisitos relativos a calificaciones, competencias, formacion
profesional e instruccién del personal meteorolégico en materia de meteorologia
aeronautica se presentan en la publicacion num. 49 de la Organizacién
Meteoroldgica Mundial, Reglamentos Técnicos, Volumen | - Normas
meteoroldgicas de caracter general y normas recomendadas, Parte V -
Calificaciones y competencias del personal que participa en la prestacion de
servicios meteorolégicos, hidrolégicos y/o climatolégicos, Parte VI - Ensefianza y
formacién profesional del personal meteoroldgico, y Apéndice A — Paquetes de
instruccion basica.-

SUMINISTRO, USO Y GESTION DE LA CALIDAD E INTERPRETACION DE LA
INFORMACION METEOROLOGICA
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Se mantendra estrecho enlace entre quienes proporcionan y quienes usan la
informacion meteoroldgica, en todo cuanto afecte al suministro de servicio
meteoroldgico para la navegacion aérea nacional e internacional.-

Para satisfacer la finalidad del servicio meteoroldgico para la navegacion aérea
nacional e internacional, la DINAC se asegurara que la Direccion de Meteorologia
e Hidrologia establezca y aplique un sistema adecuadamente organizado de calidad
gue comprenda procedimientos, procesos y recursos requeridos para suministrar la
gestién de calidad de la informacién meteoroldgica que ha de suministrarse a los
usuarios indicados en 2.1.2.-

El sistema de calidad establecido de conformidad con 2.2.2 deberd conformarse a
las normas de garantia de calidad de la serie 9000 de la Organizacién Internacional
de Normalizacion (ISO) y ser objeto de certificacién por una organizacion aprobada.-

Nota.- Las normas de garantia de calidad de la serie 9000 de la ISO proporcionan
un marco basico para la elaboracion de un programa de garantia de calidad. Los
detalles de un programa que tenga éxito han de ser formulados por el Estado
Paraguayo y en la mayoria de los casos son exclusivos de su organizacion. -

El sistema de calidad deberd proporcionar a los usuarios la garantia que la
informacion meteoroldgica suministrada se ajusta a los requisitos indicados en
cuanto a cobertura geografica y espacial, formato y contenido, fecha y frecuencia de
expedicion y periodo de validez, asi como la exactitud de mediciones, observaciones
y prondsticos. Siempre que el sistema de calidad indiqgue que la informacion
meteoroldgica que se ha de suministrar a los usuarios no cumplen con los requisitos
indicados, y que los procedimientos de correccién automaticas de errores no son
adecuados, la informacién no sera proporcionado a los usuarios a menos que la
convalide el originador.-

En cuanto al intercambio de informacién meteorolégica para fines operacionales, se
incluirdn en el sistema de calidad los procedimientos de verificacion y de
convalidacién y los recursos para supervisar la conformidad con las fechas prescritas
de la transmisién de los mensajes particulares y/o de los boletines que es necesario
intercambiar, y las horas de su presentacion para ser transmitidos. El sistema de
calidad debera tener la capacidad de detectar tiempos de transito excesivos de los
mensajes Yy boletines recibidos.-

Se demostrara, mediante una auditoria, el cumplimiento del sistema de calidad
aplicado. Si se observa que el sistema no se cumple, se iniciardn medidas para
determinar y corregir la causa. Todas las observaciones que se hagan en una
auditoria se basaran en pruebas y se documentaran en forma adecuada.-

Debido a la variabilidad de los elementos meteoroldgicos en el espacio y en el
tiempo, a las limitaciones de las técnicas de observacién y a las limitaciones
causadas por las definiciones de algunos de los elementos, el receptor del informe
entendera que el valor especifico de algunos de los elementos dados en un informe
representa la mejor aproximacion a las condiciones reales en el momento de la
observacion.-

Nota.- En el adjunto A se da orientacion sobre la precisién de la medicién u
observacién operacionalmente conveniente.

Debido a la variabilidad de los elementos meteoroldgicos en el espacio y en el
tiempo, a las limitaciones de las técnicas de prediccion y a las limitaciones Impuestas
por las definiciones de algunos elementos, el receptor del informe entendera que el
valor especificado de cualesquiera de los elementos dados en un pronostico
representa el valor mas probable que puede tener dicho elemento durante el periodo
de pronéstico. Analogamente, cuando en un prondstico se da la hora en que ocurre
o0 cambia un elemento, esta hora se entenderd como la mas probable.-

Nota.- En el Adjunto B figura orientacion sobre la precision de los prondsticos
operacionalmente conveniente.
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La informaciéon meteorolégica proporcionada a los usuarios indicados en 2.1.2 seréa
consecuente con los principios relativos a factores humanos y presentados de forma
gue exija un minimo de interpretacion por parte de estos usuarios, como se
especifica en los capitulos siguientes.-

Nota.- Los textos de orientacion sobre la aplicacién de los principios relativos a
factores humanos pueden encontrarse en el Manual de instrucciéon sobre factores
humanos (Doc. 9683 de la OACI).-

La Direcciébn de Meteorologia se asegurara que la informacion meteorologica
suministrada a las partes usuarias en el 2.1.2 se proporcione a través de servicios
de informacion.

Nota 1.- En el contexto de la gestion de la informacién de todo el sistema (SWIM),
la nocién de los servicios de informacién aborda la interaccion entre maquinas en
una arquitectura orientada a los servicios.

Nota 2.- En los procedimientos para los servicios de navegacién aérea — Gestion
de la Informacion (PANS IM), (Doc. 10199) figuran procedimientos para los servicios
de informacion.

Nota 3.- En el Manual de implementacion de la gestion de la informacion de todo
el sistema (Doc. 10203) figuran textos de orientacion sobre los servicios de
informacion

NOTIFICACION POR PARTE DE LOS EXPLOTADORES

El explotador que necesite servicio meteorolégico, o cambios en el servicio existente,
lo notificara a la Direccion de Meteorologia e Hidrologia u oficinas meteorolégicas
afectadas, con suficiente anticipacién. La anticipacién minima con que deba hacerse
la notificacion sera la convenida entre Direccién de Meteorologia e Hidrologia u
oficinas meteorolégicas respectivas y elexplotador.-

El explotador que necesite servicio meteoroldgico lo notificarda a la Direccién de
Meteorologia e Hidrologia cuando:

a) Se proyecten nuevas rutas 0 nuevos tipos de operaciones;

b) Se tengan que hacer cambios de caracter duradero en las operaciones
regulares; y

C) Se proyecten otros cambios que afecten al suministro del servicio
meteoroldgico.-

Esa informacion contendra todos los detalles necesarios para el planeamiento de
los arreglos correspondiente por la Direccion de Meteorologia e Hidrologia.-

El explotador o un miembro de la tripulacién de vuelo notificard a la oficina
meteoroldgica de aerédromo o a la oficina meteorolégica que corresponda:

a) Los horarios de vuelo;
b) Cuando tengan que realizarse vuelos no regulares: y
c) Cuando se atrasen, adelanten o cancelen los vuelos.-

La natificacion de vuelos individuales a la oficina meteoroldgica de aer6dromo o a la
oficina meteoroldgica que corresponda, debera contener la informacién siguiente,
aunque en el caso de vuelos regulares puede prescindirse de tal requisito respecto
a parte de esa informacioén o a toda ella por acuerdo entre la oficina meteorol6gica y
el explotador:

a) Aer6dromo de salida y hora prevista de salida;
b) Destino y hora prevista de llegada;

C) Ruta por la que ha de volar y hora prevista de llegada a, y de salida de,
cualquier aer6dromo intermedio;
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d)

e)

)

)

h)

Los aerédromos de alternativa necesarios para completar el plan operacional
de vuelo, tomado de la lista pertinente contenida en el plan regional de
navegacion aérea;

Nivel de crucero;

Tipo de vuelo - ya sea por las reglas de vuelo visual o por las de vuelo por
instrumentos;

Tipo de informacién meteorol6gica requerida para un miembro de la tripulacién
de vuelo, ya sea documentacion de vuelo o exposicion verbal o consulta; y

Horas a que es preciso dar exposicion verbal, consulta o documentacion de
vuelo.-
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CAPITULO 3.

SISTEMA MUNDIALES, CENTROS DE APOYO Y OFICINAS
METEOROLOGICAS

OBJETIVO DEL SISTEMA NACIONAL DE PRONOSTICOS

El objetivo del sistema nacional de prondsticos sera proporcionar prondsticos sobre
las condiciones meteorolégicas en rutas y terminales, basandose en las
observaciones de altura y superficie, en imagenes satelitales y en los productos
generados por el Sistema Mundial de Pronésticos de Area.-

FUNCIONES DEL SISTEMA NACIONAL DE PRONOSTICOS
Seran funciones del sistema nacional de prondsticos:

a) Preparar y obtener prondsticos, y otras informaciones pertinentes para los
vuelos que se inician en el territorio paraguayo o que tengan previstos utilizar
el espacio de la Regién de Informacion de vuelo (FIR ASUNCION);

b) Preparar y obtener pronésticos de las condiciones meteorolégicas locales;
c) Mantener una vigilancia meteorologica contintia sobre la FIR ASUNCION;

d) Suministrar exposiciones verbales, informacion y documentacion de vuelo a
miembros de las tripulaciones, personal ATS, u otros usuarios utilizando los
medios disponibles;

e) Exhibir la informacién meteorolédgica disponible; e

f) Intercambiar las informaciones meteoroldgicas con otros Estados dentro de lo
gue contempla el Plan Regional de Navegacion Aérea o acuerdos escritos con
un Estado en patrticular.-

El sistema nacional de prondsticos cumplira sus funciones a través de las oficinas
meteoroldgicas aeronauticas y las oficinas de vigilancia meteoroldgicas.-

OFICINAS METEOROLOGICAS DE AERODROMOS

Paraguay, como Estado contratante, establecera una o mas oficinas meteorolégicas
de aerddromo u otras oficinas meteoroldgicas adecuadas para el suministro del
servicio meteoroldgico necesario para atender a las necesidades de la navegacion
aérea nacional e internacional.-

Toda oficina meteorolégica de aerd6dromo llevardq a cabo todas o algunas de las
funciones siguientes, segun sea necesario, para satisfacer las necesidades de las
operaciones de vuelos en el aer6édromo:

a) Preparar u obtener prondsticos y otras informaciones pertinentes para los
vuelos que le correspondan; la amplitud de sus responsabilidades en cuanto
a la preparacién de prondésticos guardara relacion con las disponibilidades
locales y la utilizacién de los elementos para pronésticos de ruta y para
pronésticos de aerédromo recibidos de otras oficinas;

b) Preparar u obtener pronosticos de las condiciones meteoroldgicas locales;

C) Mantener una vigilancia meteorolégica continua en los aerodromos para los
cuales haya sido designada para preparar prondsticos;
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3.3.3
3.3.4

3.4
3.4.1

3.4.2

d) Suministrar exposiciones verbales, consultas y documentacion de vuelo a los
miembros de las tripulaciones de vuelo o a otro personal de operaciones de
vuelo;

e) Proporcionar otros tipos de informacion meteorolégica a los usuarios

aeronuticos;
f) Exhibir la informacién meteorolégica disponible;
o)) Intercambiar informaciéon meteorolégica con otras oficinas meteorolégicas de

aerédromo; y

h) Proporcionar la informacion recibida sobre actividad volcanica precursora de
erupcion, erupciones volcanicas o nubes de cenizas volcanicas a la
dependencia de servicios de transito aéreo, a la dependencia de servicios de
informacion aerondutica y a la oficina de vigilancia meteoroldgica asociadas,
segun lo convenido entre las autoridades meteorol6gicas, del servicio de
informacion aeronautica y ATS interesadas.-

Los prondsticos de aerédromo se prepararan a requerimiento de los explotadores.-

En el caso de que un aerodromo no cuente con una oficina meteoroldgica de
aerddromo localizada en el aer6dromo:

a) La Direccion de Meteorologia e Hidrologia, designard una o més oficinas
meteorolégicas de aerédromo para que proporcionen la informacion
meteorolbgica que se necesite; y

b) Las autoridades competentes determinaran los medios para poder
proporcionar dicha informacion a los aerédromos de que se trate.-

OFICINAS DE VIGILANCIA METEOROLOGICA

Paraguay, como Estado contratante que ha aceptado la responsabilidad de
suministrar servicios de transito aéreo dentro de una region de informacién de vuelo
0 un area de control, establecera, de conformidad con un acuerdo regional de
navegacion aérea CAR/SAM, una o mas oficinas de vigilancia meteorolégica, o hara
los arreglos necesarios para que otro Estado contratante haga la vigilancia cuando
no se pueda cumplir con esta funcion.-

La oficina de vigilancia meteorolégica:

a) Mantendréa la vigilancia continua de las condiciones meteorologicas que
afecten a las operaciones de vuelo dentro de la FIR (Region de Informacion
de Vuelo) de Asuncién;

b) Preparara informacion SIGMET vy otra informacion relativa a la FIR (Regién de
Informacién de Vuelo) de Asuncién;

c) Proporcionarda informacién SIGMET vy, cuando se requiera, otras
informaciones meteorolégicas a las dependencias de los servicios de transito
aéreo asociadas;

d) Difundira la informacion SIGMET;

e) Proporcionaran la informacion recibida sobre actividad volcanica precursora
de erupciones y nubes de cenizas volcanicas respecto a las cuales todavia no
se haya expedido un mensaje SIGMET, a sus ACC/FIC asociados, segun lo
convenido entre las autoridades meteorolégicas y ATS interesadas, y al VAAC
correspondiente segun lo determinado por acuerdo regional de navegacion
aérea; y

f) Proporcionara la informacién recibida, sobre liberaciébn de materiales
radiactivos a la atmdsfera, en el &rea respecto a la cual mantienen la vigilancia
0 en areas adyacentes, a sus ACC/FIC asociados, segun lo convenido entre
las autoridades meteorolégicas y ATS interesadas, asi
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3.4.4

3.5
3.6
3.7

como a las dependencias del servicio de informacion aeronautica, segun lo
convenido entre las autoridades meteorolégicas y las autoridades
competentes de aviacion civil interesadas. En la informacién se incluird el
lugar, la fecha y la hora de la liberacién, asi como las trayectorias
pronosticadas de los materiales radiactivos.-

Nota.- La informacion es proporcionada por los centros meteorologicos
regionales especializados (CMRE) de la OMM para el suministro de
informacion elaborada a titulo de modelo de transporte en respuesta a una
emergencia medioambiental radiolégica, a solicitud de la autoridad delegada
del Estado en el cual se liber6 material radiactivo en la atmdésfera o del
Organismo Internacional de Energia Atdmica (OIEA). Los CMRE envian
informacion a un solo punto de contacto del servicio meteoroldgico nacional
de cada Estado. Ese punto de contacto es responsable de redistribuir los
informes de los CMRE dentro del Estado de que se trate. Mas aln, el OIEA
proporciona informacion al CMRE situado en el mismo lugar que el VAAC de
Londres (designado como centro de coordinacién), que a su vez notifica a los
ACC/FIC pertinentes sobre la liberacion.-

Los limites del &rea en la que la Oficina de Vigilancia Meteorolégica de Asuncion
cumple sus funciones, deberan coincidir con los de la region de informacién de vuelo
de Asuncion o el area de responsabilidad del Centro de Control de Area de
Asuncioén.-

La Oficina de Vigilancia Meteorolégica de Asuncién coordinara la informacion
SIGMET con las MWO vecinas, en especial cuando los fendmenos meteorolégicos
en ruta se extiendan o se espera que se extiendan méas alld del &area de
responsabilidad especificada para la MWO, con el propésito de garantizar el
suministro armonizado de informaciéon SIGMET .-

Nota.- En el manual de métodos meteorolégicos aeronauticos (Doc. 8896)
encontrara orientacion sobre la coordinacion bilateral o multilateral entre los MWO
de los Estados contratantes para el suministro de informacion SIGMET.

CENTRO DE AVISOS DE CENIZAS VOLCANICAS N/A .-
OBSERVATORIOS DE LOS VOLCANES DE LOS ESTADOS N/A.-
CENTROS DE AVISOS DE CICLONES TROPICALES N/A.-
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4.1.6

CAPITULO 4.

OBSERVACIONES E INFORMES METEOROLOGICOS
ESTACIONES Y OBSERVACIONES METEOROLOGICAS AERONAUTICAS

La Direccion de Meteorologia e Hidrologia establecera en los aerédromos y en
otros puntos de la FIR Asuncion, importantes para la navegaciéon aérea nacional e
internacional, las estaciones meteoroldgicas aeronauticas que determine que son
necesarias. Una estacion meteorolégica aeronautica puede ser una estacion
independiente o puede estar combinada con una estacion sinoptica.-

Nota.- En las estaciones meteoroldgicas aeronauticas pueden incluirse sensores
instalados fuera del aer6dromo donde la Direccién de Meteorologia e Hidrologia
considere que se justifica, a fin de garantizar que el servicio meteorol6gico para la
navegacién aérea nacional e internacional cumpla con las disposiciones de este
Reglamento.-

N/A.-

Las estaciones meteorolégicas aeronduticas efectuaran observaciones ordinarias a
intervalos fijos. En los aer6dromos, las observaciones ordinarias se completaran con
las observaciones especiales cuando ocurran cambios especificados con respecto
al viento en la superficie, la visibilidad horizontal, el alcance visual en la pista, el
tiempo presente, las nubes o la temperatura del aire.-

La Direccion de Meteorologia e Hidrologia hara los arreglos necesarios para que
sus estaciones meteoroldgicas aeronauticas sean inspeccionadas con la frecuencia
suficiente, por lo menos una vez al afio, para asegurar el mantenimiento de un alto
grado de calidad de observacion, el correcto funcionamiento de los instrumentos y
de todos sus indicadores, y para verificar que la exposiciéon de los instrumentos no
haya variado sensiblemente.-

Nota.- En el Manual sobre sistemas automaticos de observacién meteorolégica
en aerddromos (Doc 9837 de la OACI) se proporciona orientacion sobre la
inspeccion de las estaciones meteoroldégicas aeronauticas, comprendida la
frecuencia de las inspecciones.-

En los aer6dromos con pistas previstas para operaciones de aproximacion y
aterrizaje por instrumentos de Categorias I, Il y lll, se instalara equipo automatico
para medir o evaluar, segun corresponda, y para vigilar e indicar a distancia el viento
en la superficie, la visibilidad horizontal, el alcance visual en la pista, la altura de la
base de las nubes, las temperaturas del aire y del punto de rocio y la presion
atmosférica en apoyo de operaciones de aproximacion, aterrizaje y despegue. Estos
dispositivos seran sistemas automaticos integrados para la obtencién, tratamiento,
difusién y presentacion en pantalla en tiempo real de los parametros meteorologicos
gue influyan en las operaciones de aterrizaje y de despegue. En el disefio de los
sistemas automaticos integrados se observaran los principios relativos a factores
humanos y se incluirdn procedimientos de reserva.-

Nota 1.- En el Anexo 6, Parte |, se definen las categorias de operaciones de
aproximacion de precision y aterrizaje. -

Nota 2.- Los textos de orientacién sobre la aplicacion de los principios relativos a
factores humanos pueden encontrarse en el Manual de instruccion sobre factores
humanos (Doc. 9683 de la OACI).-

N/A.-
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4.1.7

4.1.8
4.2

4.3
43.1

43.2

Cuando se utilice un sistema semiautomatico integrado para la difusion/presentacion
de informacion meteorolégica, éste, deberd permitir la insercion manual de
observaciones de datos que abarquen los elementos meteorolégicos que no puedan
observarse por medios automaticos.-

N/A.-

ACUERDO ENTRE LOS PROVEEDORES DE SERVICIO DE TRANSITO AEREO
Y LOS PROVEEDORES DE SERVICIO METEOROLOGICOS AERONAUTICOS

Un acuerdo entre la Direccion de Meteorologia e Hidrologia y la Direccion de
Aeropuertos debera establecerse y cubrir entre otras cosas entre otras cosas:

a) La provision, en las dependencias de los servicios de transito aéreo, de
presentaciones visuales relacionadas con los sistemas automaticos
integrados;

b) La calibraciéon y el mantenimiento de estas presentaciones visuales /
instrumentos;

C) El empleo que haya de hacer, de estos presentadores visuales / instrumentos,
el personal de los servicios de transito aéreo;

d) Cuando sea necesario, observaciones visuales complementarias (por
ejemplo, de fendmenos meteorolégicos de importancia operacional en las
areas de ascenso inicial y de aproximacioén) en el caso de que hubieran sido
efectuadas por el personal de servicios de transito aéreo para actualizar o
complementar la informacion proporcionada por la estacion meteoroldgica;

e) La informacién meteoroldgica obtenida de la aeronave que despega o aterriza
(por ejemplo, sobre la cizalladura del viento); y

f) La informacién meteorolégica obtenida del radar meteoroldgico terrestre, en
funcion a su disponibilidad.-

Nota.- En el Manual sobre coordinacion entre los servicios de transito aéreo, los
servicios de informacién aeronautica, Doc. 9377 de la OACI, figura orientacion sobre
el tema de la coordinacion entre los servicios de transito aéreo y los servicios de
meteorologia aeronautica.-

OBSERVACIONES E INFORMES ORDINARIOS

En los aer6dromos, se hardn observaciones ordinarias durante las 24 horas de cada
dia, a menos que se acuerde otra cosa entre la Direccién de Meteorologia e
Hidrologia, la Direccion de Aeropuertos y el explotador interesado. Tales
observaciones se haran a intervalos de una hora o, por acuerdo entre la Autoridad
Meteoroldgica, la autoridad ATS competente y los explotadores, a intervalos de
media hora en periodos determinados. En otras estaciones meteoroldgicas
aeronauticas tales observaciones se efectuaran segun lo determine la Direccién de
Meteorologia e Hidrologia, teniendo en cuenta las necesidades de las
dependencias de los servicios de transito aéreo y las operaciones de las aeronaves.-

Los informes de las observaciones ordinarias se expedirdn como:

a) Informes ordinarios locales solamente para su difusion en el aerédromo de
origen (previstos para las aeronaves que lleguen y que salgan); y

b) METAR para su difusién a otros aerodromos fuera del aerédromo de origen
(previstos principalmente para la planificacion del vuelo, radiodifusiones
VOLMET y D-VOLMET).-

Nota.- La informacién meteorolégica utilizada en el ATIS (ATIS-voz y D-
ATIS) ha de extraerse del informe ordinario local, de conformidad con el
DINACR 11, 4.3.6.1 g).-
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En los aerédromos que no estén en funcionamiento las 24 horas del dia de
conformidad con 4.3.1, se expediran informes METAR antes de que se reanuden las
operaciones en el aerodromo, de conformidad con el acuerdo regional de navegacion
aérea.-

OBSERVACIONES E INFORMES ESPECIALES

La Direccion de Meteorologia e Hidrologia, en consulta con la Direccién de
Aeropuertos, los explotadores y demds interesados, establecera una lista de los
criterios respecto a las observaciones especiales.-

Los informes de observaciones especiales se expediran como:

a) Informes especiales locales, solamente para su difusién en el aer6dromo de
origen (previstos para las aeronaves que lleguen y que salgan); y

b) SPECI, para su difusiéon a otros aerédromos fuera del aerédromo de origen
(previstos principalmente para la planificacién del vuelo, radiodifusiones
VOLMET y D-VOLMET) a menos que se emitan informes METAR a intervalos
de media hora.-

Nota.- La informacion para su difusion meteorolégica utilizada en el ATIS
(ATIS-voz y D-ATIS) ha de extraerse del informe especial local de
conformidad con el DINAC R 11,4.3.6.1 g).-

En los aerédromos que no estén en funcionamiento las 24 horas del dia de
conformidad con 4.3.1, se expediran SPECI, segin sea necesario, una vez
reanudada la expediciéon de METAR.-

CONTENIDO DE LOS INFORMES

Los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI
contendran los siguientes elementos, en el orden indicado:

a) Identificacion del tipo de informe;

b) Indicador del lugar;

C) Dia del mes, hora y minuto de observacion;

d) Identificacion de un informe automatizado o perdido, de ser aplicable;
e) Direccidn y velocidad del viento en la superficie;

f) Visibilidad horizontal;

0) Alcance visual en la pista, cuando proceda;

h) Tiempo presente;

i) Cantidad de nubes, tipo de nubes (Gnicamente en el caso de nubes
cumulunimbus y cumulus en forma de torre) y altura de la base de las nubes
0, donde se mida o, donde mida la visibilidad vertical;

)] Temperatura del aire y del punto de rocio; y

k) QNH vy, cuando proceda, QFE (QFE se incluye solamente en los informes
locales ordinarios y especiales).-

Nota.- Los indicadores de lugar citados en b) y sus significados estan
publicados en Indicadores de lugar (Doc 7910 de la OACI).-

Ademas de los elementos enumerados en el 4.5.1 debera incluirse en los informes
locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI, la informacién
suplementaria que se ha de colocar después del elemento k).-

Se incluirdn en los METAR y SPECI, como informacion suplementaria, aquellos
elementos que la Direccion de Meteorologia e Hidrologia crea conveniente.-
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OBSERVACION Y NOTIFICACION DE ELEMENTOS METEOROLOGICOS
Viento en la superficie

Se mediran la direccion y la velocidad medias del viento, asi como las variaciones
significativas de la direccién y velocidad del mismo y se notificaran redondeado a los
10 grados geograficos mas préximos y en nudos, respectivamente.-

Cuando se usen informes locales ordinarios y especiales para aeronaves que salen,
las observaciones del viento en la superficie, para estos informes, deberan ser
representativas de las condiciones a lo largo de la pista; cuando se usen informes
locales ordinarios y especiales para aeronaves que llegan, las observaciones del
viento en la superficie para estos informes deben ser representativas de la zona de
toma de contacto.-

Las observaciones del viento en la superficie, efectuadas para los METAR y SPECI,
deberan ser representativas de las condiciones por encima de toda la pista.-

Visibilidad horizontal

La visibilidad horizontal, segun lo definido en el Capitulo 1, se medira u observara y
se notificara en metros o en kilémetros.-

Nota.- En el Adjunto D se presenta orientacion sobre la conversion de lecturas
de los instrumentos a valores de visibilidad.-

Cuando se usen informes locales ordinarios y especiales para las aeronaves que
salen, las observaciones de la visibilidad horizontal deben ser representativas de las
condiciones a lo largo de la pista; cuando se usen informes locales ordinarios y
especiales para las aeronaves que llegan, las observaciones de la visibilidad
horizontal para estos informes deberan ser representativas de la zona de toma de
contacto con la pista.-

Las observaciones de la visibilidad horizontal efectuadas para los METAR y
SPECI, deberan ser representativas del aerédromo.-

Alcance visual en la pista

Nota.- EI Manual de métodos para la observacion y la informacion del alcance
visual en la pista (Doc. 9328 de la OACI), contiene orientacion relativa al alcance
visual en la pista.-

Se evaluard el alcance visual en la pista segun lo definido en el Capitulo 1 en todas
las pistas destinadas a operaciones de aproximacién y aterrizaje por instrumentos
de las Categorias Il y llI.-

Deberé evaluarse el alcance visual en la pista segun lo definido en el Capitulo 1 en
todas las pistas que se prevea utilizar durante periodos de visibilidad horizontal
reducida, incluyendo:

a) Las pistas para aproximaciones de precision destinadas a operaciones de
aproximacion y de aterrizaje por instrumentos de Categorial;

b) Las pistas utilizadas para despegue y dotadas de luces de borde o de eje de
pista de alta intensidad.-

Nota.- Pista para aproximaciones de precision esta definida en el DINAC R14,
Volumen I, Capitulo 1.-

Las evaluaciones del alcance visual en la pista, efectuadas de conformidad con
4.6.3.1y 4.6.3.2 de este Capitulo, se notificaran en metros en el curso de periodos
durante los cuales se observe que la visibilidad horizontal o el alcance visual en la
pista son menores a 1 500m.-

Las evaluaciones del alcance visual en la pista seran representativas de:
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a) La zona de toma de contacto de las pistas destinadas a operaciones que no
son de precisibn o a operaciones de aproximacion y aterrizaje por
instrumentos de Categoria |;

b) La zona de toma de contacto y el punto medio de la pista destinada a
operaciones de aproximacion y aterrizaje por instrumentos de Categoria Il;y

C) La zona de toma de contacto, el punto medio y el extremo de parada de la
pista destinada a operaciones de aproximacion y aterrizaje por instrumentos
de Categoria lll.-

Las dependencias que suministren servicio de transito aéreo y de informacion
aeronautica para un aerédromo seran informadas sin demora de los cambios del
estado de funcionamiento del equipo automatizado para evaluar el alcance visual en
la pista.-

Tiempo presente

Se observara el tiempo presente en el aerédromo y se notificara en la medida
necesaria. Como minimo, deberan identificarse los siguientes fenébmenos de tiempo
presente: precipitacion (incluida su intensidad), calima, neblina, niebla y tormentas
(incluidas aquellas que estan presentes en las cercanias).-

Para los informes locales ordinarios y especiales, la informacion del tiempo presente
debera ser representativa de las condiciones existentes en elaerédromo.-

La informacién de tiempo presente para METAR y SPECI, debera ser representativa
de las condiciones en el aerédromo y, para ciertos fendmenos meteorolégicos
especificados, en su vecindad.-

Nubes

Se observard la cantidad, el tipo de nubes y la altura de la base de las nubes, y se
notificard, segun sea necesario, para describir las nubes de importancia para las
operaciones. Cuando el cielo estd oscurecido, se hardn observaciones y se
notificard, cuando se mida, la visibilidad vertical, en lugar de la cantidad de nubes,
del tipo de nubes y de la altura de la base de las nubes. Se notificaran en pies y en
metros la altura de la base de las nubes y la visibilidad vertical.-

Las observaciones de las nubes para los informes locales ordinarios y especiales,
deberan ser representativas del umbral de pista en uso.-

Las observaciones de las nubes para METAR y SPECI deberan ser representativas
del aer6dromo y de su vecindad.-

Temperatura del aire y temperatura del punto de rocio

La temperatura del aire y la del punto de rocio se mediran en grados Celsius, y seran
notificados redondeados al grado Celsius méas préximo, y si el valor observado
excede al entero en 0,5°C se redondeara al entero inmediatamente superior.-

Las observaciones de la temperatura del aire y de la temperatura del punto de rocio
para informes locales ordinarios, informes locales especiales, METAR y SPECI
deberan ser representativas de todo el complejo de las pistas.-

Presiéon atmosférica

Se medira la presion atmosférica y se calcularan los valores QNH y QFE en décimas
y en hectopascales. El QNH y QFE se notificaran, redondeados al entero inferior mas
proximo.-

Informacién suplementaria

Las observaciones efectuadas en los aer6dromos debera incluir la informacién
suplementaria de que se disponga en lo tocante a las condiciones meteorologicas
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significativas, especialmente las correspondientes a las areas de aproximacion y
ascenso inicial. Cuando sea posible, la informacién debera indicar el lugar de la
condicién meteorolégica.-

NOTIFICACION DE LA INFORMACION METEOROLOGICA A PARTIR DE
SISTEMAS AUTOMATICOS DE OBSERVACION

La Direccion de Meteorologia e Hidrologia expedira METAR y SPECI a partir de
sistemas automaticos de observacion durante las horas en que no funcione el
aerédromo, y durante sus horas de funcionamiento, segin se determine en
coordinacién con los usuarios y basandose en la disponibilidad y uso eficiente del
personal.-

Nota.- En el Manual sobre Sistemas automaticos de observacion meteorolégica
en aerddromos (Doc. 9837 de la OACI), figura orientacién sobre el uso de dichos
sistemas.-

La Direccion de Meteorologia e Hidrologia utilizara los informes locales ordinarios
y especiales a partir de sistemas automaticos de observacion durante las horas de
funcionamiento del aer6dromo, segun se determine en consulta con los usuarios y
basandose en la disponibilidad y uso eficiente del personal.-

Los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI
gue se expidan a partir de sistemas automaticos de observacién se identifican con
la palabra “AUTO”.-

OBSERVACIONES E INFORME DE ACTIVIDAD VOLCANICA

Las informaciones recibidas por la Oficina Meteoroldégica de Vigilancia, sobre
actividad volcénica y nubes cenizas volcénicas, y cuyo prondstico de trayectoria o
dispersion indique la probabilidad de que afecte la FIR Asuncién, deberan ser
notificadas sin mas tramites a las dependencias de Transito Aéreo, las oficinas de
Informacién Aeronautica, y a los usuarios o explotadores que podrian verse
afectados.-
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CAPITULO 5.

OBSERVACIONES E INFORMES DE AERONAVE
OBLIGACIONES DEL ESTADO

La DINAC dispondra, de conformidad con las disposiciones de este capitulo, las
observaciones que haran las aeronaves de su matricula que vuelen por rutas aéreas
nacionales e internacionales, asi como el registro y la notificacion de dichas
observaciones. -

TIPOS DE OBSERVACIONES DE AERONAVE
Se haran las siguientes observaciones a bordo de las aeronaves:

a) Observaciones ordinarias de aeronave durante las fases en ruta y de ascenso
inicial del vuelo; y

b) Observaciones especiales y otras observaciones extraordinarias de
aeronave durante cualquier fase del vuelo. -

OBSERVACIONES ORDINARIAS DE AERONAVE - DESIGNACION

Cuando se utilice el enlace de datos aire-tierra y se aplique la vigilancia dependiente
automética - contrato (ADS-C) o el radar secundario de vigilancia (SSR) en modo S,
deberan efectuarse observaciones ordinarias automatizadas cada 15 minutos durante
la fase en ruta, y cada 30 segundos en la fase de ascenso inicial en los 10 primeros
minutos del vuelo. -

N/A.-

En el caso de rutas aéreas con transito aéreo de alta densidad (derrotas organizadas)
se designara una aeronave que operan a cada nivel de vuelo para que efectle
observaciones ordinarias a intervalos de aproximadamente una hora de conformidad
con5.3.1. .-

N/A.-
OBSERVACIONES ORDINARIAS DE AERONAVE - EXENCIONES

Las aeronaves que no estén equipadas con enlace de datos aire-tierra estaran
exentas de efectuar las observaciones ordinarias de aeronave. -

OBSERVACIONES ESPECIALES DE AERONAVE

Todas las aeronaves haran observaciones especiales cuando se encuentren o se
observen las siguientes condiciones:

a) Turbulencia moderada o fuerte; o
b) Engelamiento moderado o fuerte; o
c) Onda orogréfica fuerte; o

d) Tormentas con o sin granizo, que se encuentran oscurecidas, inmersas,
generalizadas o en lineas de turbonada; o

e) Tempestades de polvo o de arena fuertes; o
f) Una nube de cenizas volcanicas. —

Q) La eficacia del frenado de la pista no esta buena como la notificada
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OTRAS OBSERVACIONES EXTRAORDINARIAS DE AERONAVE

Cuando se encuentren otras condiciones meteorolégicas no incluidas en 5.5,
p. €j., cizalladura del viento, que el piloto al mando estime pueden afectar a
la seguridad operacional o perjudicar seriamente la eficacia de las
operaciones de otras aeronaves, el piloto al mando advertira a la
dependencia de servicios de transito aéreo de la FIR Asuncion, tan pronto
como sea posible. -

Nota. - El engelamiento, la turbulencia y, en gran medida, la cizalladura del viento
son elementos que por el momento no pueden observarse satisfactoriamente desde
tierra y respecto a los cuales, en la mayoria de los casos, las observaciones de
aeronave constituyen la Unica evidencia disponible. -

NOTIFICACION DE LAS OBSERVACIONES DE AERONAVE DURANTE EL
VUELO

Las observaciones de aeronave se notificaran por enlace de datos aire-tierra. En los
casos en que no se cuente con enlace de datos aire-tierra, o el mismo no sea
adecuado, se notificardn las observaciones especiales y otras observaciones
extraordinarias de aeronave durante el vuelo por comunicaciones orales. -

Las observaciones de aeronave se notificaran durante el vuelo, en el momento en
gue se haga la observacion o tan pronto como sea posible después. -

Se notificaran las observaciones de aeronave como aeronotificaciones. -
RETRANSMISION DE AERONOTIFICACIONES POR LAS DEPENDENCIAS ATS

La Direccién de Meteorologia e Hidrologia hara, con La Direccién de Aeropuertos
los arreglos para asegurarse que, las dependencias ATS reportenlas:

a) Aeronotificaciones especiales por medio de comunicaciones orales, las
dependencias ATS las retransmitan sin demora a la oficina de vigilancia
meteoroldgica de Asuncion; y

b) Aeronotificaciones ordinarias y especiales por medio de comunicaciones por
enlace de datos, las dependencias ATS las retransmitan sin demora a la
oficina de vigilancia meteoroldgica de Asuncién, ésta a su vez al WAFC y a
los centros designados mediante un acuerdo regional de navegacion aérea
para el funcionamiento del servicio fijo aeronautico y los servicios basados en
la Internet. -

REGISTRO Y NOTIFICACIONES POSTERIORES AL VUELO DE LAS
OBSERVACIONES DE AERONAVE RELATIVAS A ACTIVIDAD VOLCANICA

Las observaciones especiales de aeronave acerca de nube de cenizas volcanicas
se registraran en el formulario de Aeronotificacion especial de actividad volcanica.
Se incluird un ejemplar de dicho formulario con la documentacion de vuelo
suministrada a los vuelos que operan en rutas que, en opinién de la autoridad
meteorolbgica interesada, podrian estar afectadas por nubes de cenizas volcénicas.
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CAPITULO 6.

PRONOSTICOS
UTILIZACION DE LOS PRONOSTICOS

La expedicién de un nuevo prondstico por una oficina meteorolégica, tal como un
prondstico ordinario de aerédromo, se entendera que cancela automaticamente
cualquier pronéstico del mismo tipo expedido previamente para el mismo lugar y para
el mismo periodo de validez o parte del mismo.-

PRONOSTICOS DE AERODROMO

Los pronésticos de aerédromo serdn preparados, de conformidad con el acuerdo
regional de navegacion aérea CAR/SAM, por la oficina meteoroldgica designada por
la Direccién de Meteorologia e Hidrologia.-

Nota.- Los aer6dromos para los cuales deben prepararse prondsticos de aerédromo
y el periodo de validez de éstos figuran en el documento sobre las instalaciones y
servicios FASID.-

Los pronésticos de aerédromo se expedirdn a una hora determinada, no mas de una
hora antes del inicio de su periodo de validez, y consistirdn en una declaracion concisa
de las condiciones meteoroldgicas previstas en un aerédromo por un periodo de 24
horas.-

Los prondsticos de aerédromo y las enmiendas de los mismos se expedirdn como
TAF e incluiran la siguiente informacion en el orden indicado:

a) Identificacion del tipo de prondstico;

b) Indicador de lugar;

C) Fecha y hora de expedicion del pronéstico;

d) Identificacion de un prondéstico faltante, cuando corresponda;

e) Fecha y periodo de validez del prondéstico;

f) Identificacién de un prondstico cancelado, cuando corresponda;
0) Vientos en la superficie;

h) Visibilidad horizontal;

i) Condiciones meteorolégicas;

)] Nubes;

k) Temperatura extremas pronosticadas acompafiadas de las horas de
acaecimiento; y

) Cambios significativos previstos de uno o mas de estos elementos durante el
periodo de validez.-

En los TAF se incluirdn otros elementos de conformidad con un acuerdo entre la
autoridad ATS competente, la autoridad meteoroldgica y los explotadores.-

Nota.- La visibilidad horizontal incluida en los TAF se refiere a la visibilidad
horizontal reinante pronosticada.-

Las oficinas meteorologicas de aerédromo que preparan TAF mantendran en
constante estudio los pronésticos y, cuando sea necesario, expediran enmiendas
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sin demora. La longitud de los mensajes de pronosticos y el nimero de cambios
indicados en el pronéstico se mantendran al minimo.-

Nota.- En el Capitulo 3 del Manual de métodos meteoroldgicos aeronauticos
(Doc. 8896 de la OACI), figura orientacion los métodos para someter el TAF a un
proceso de examen continuo.-

Se cancelaran los TAF que no puedan revisarse de forma continua.-

El periodo de validez de los TAF ordinarios no deberia ser menor de 6 horas ni mayor
de 30 horas; el periodo de validez deberia determinarse por acuerdo regional de
navegacion aérea. Los TAF ordinarios validos para menos de 12 horas deberian
expedirse cada 3 horas, y los validos para 12 hasta 30 horas cada 6 horas.-

Al expedir TAF, la oficina meteorologica se asegurara de que en todo momento no
mas de un TAF sea valido en un aerédromo.-

PRONOSTICOS DE ATERRIZAJE N/A
PRONOSTICOS DE DESPEGUE N/A
PRONOSTICOS DE AREA PARA VUELOS A POCA ALTURA N/A
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CAPITULO 7.

INFORMACION SIGMET, AVISOS DE AERODROMO Y AVISOS Y
ALERTAS DE CIZALLADURA DEL VIENTO

INFORMACION SIGMET

La informacion SIGMET sera expedida por la oficina de vigilancia meteoroldgica de
Asuncion. Dara una descripcién concisa en lenguaje claro abreviado de la existencia
real y/o prevista de determinados fenémenos meteoroldgicos en ruta, y de otros
fenébmenos en la atmésfera que puedan afectar a la seguridad operacional de las
aeronaves, y de la evolucion de esos fenémenos en el tiempo y en el espacio.-

La informacion SIGMET se cancelara cuando los fendmenos dejen de acaecer o ya
no se espere que vayan a ocurrir en el area.-

El periodo de validez de los mensajes SIGMET no sera superior a 4 horas. En el
caso especial de los mensajes SIGMET para cenizas volcanicas, el periodo de
validez se extendera a 6 horas.-

La informacion SIGMET expedida, en relacion con las nubes de cenizas debera
basarse en la informacion de asesoramiento entregada por el VAAC de Buenos
Aires.-

Se mantendra estrecha coordinacion entre la oficina de vigilancia meteorolégica de
Asuncioén y el centro de control de area, centro de informacion de vuelo conexo, y
servicio de informacién aeronautica, para asegurar que la informacion acerca de
cenizas volcénicas que se incluye en los mensajes SIGMET y NOTAM (ASHTAM)
sea coherente.-

Los mensajes SIGMET se expedirdn no mas de 4 horas antes de comenzar el
periodo de validez. En el caso especial de los mensajes SIGMET para cenizas
volcanicas los mensajes se expediran tan pronto como sea posible pero no mas de
12 horas antes del inicio del periodo de validez. Los mensajes SIGMET relativos a
nubes de cenizas volcanicas se actualizardn cada 6 horas como minimo.-

INFORMACION AIRMET N/A
AVISOS DE AERODROMOS

La oficina meteoroldgica de aerédromo designada por la Direccion de Meteorologia
e Hidrologia, emitira avisos de aer6dromo con informacién concisa acerca de las
condiciones meteoroldgicas que podrian tener un efecto adverso en las aeronaves
en tierra, inclusive las aeronaves estacionadas, y en las instalaciones y servicios del
aerddromo.-

Deberdn cancelarse los avisos de aerédromo cuando ya no ocurran tales
condiciones o cuando ya no se espere que ocurran en el aerédromo.-

AVISOS y ALERTAS DE CIZALLADURA DEL VIENTO

Nota.- En el Manual sobre la cizalladura del viento a poca altura (Doc 9817) figura
orientacién sobre el tema de referencia. Se espera que las alertas de cizalladura del
viento complementen los avisos en cuestion que, en combinacién, estan pensados
para conocer mejor la situacion con respecto a la cizalladura del viento.

La oficina meteorolégica de aerédromo designada por la autoridad meteorolégica
gue corresponda preparara los avisos de cizalladura del viento para los aer6dromos
en los que la cizalladura del viento se considera como un factor a tener en cuenta,
de acuerdo con los arreglos locales establecidos con la dependencia de servicios de
transito aéreo apropiado y los explotadores interesados. Los avisos de cizalladura
del viento daran informacion concisa sobre la presencia observada o prevista de
cizalladura del viento que pudiera afectar adversamente a las aeronaves en la
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7.4.1

7.4.3
7.4.4

trayectoria de aproximacion o en la trayectoria de despegue, o durante la
aproximacion en circuito entre el nivel de la pista y una altura de 500 m (1 600 ft)
sobre éste, o afectar a las aeronaves en la pista en el recorrido de aterrizaje o la
carrera de despegue. Cuando la topografia local haya demostrado que se origina
cizalladura del viento notable a alturas por encima de los 500 m (1 600 ft) sobre el

nivel de la pista, los 500 m (1 600 ft) sobre el nivel de la pista no se consideraran
como limite restrictivo.-

Cuando los informes de aeronaves indiquen que ya no hay cizalladura del viento o,
después de un tiempo acordado sin notificaciones, deberian cancelarse los avisos
de cizalladura del viento para aeronaves que llegan o aeronaves que salen. Deberian
fijarse localmente para cada aer6dromo los criterios que regulan la cancelacion de
un aviso de cizalladura del viento por acuerdo entre las autoridades meteoroldgicas,
las autoridades ATS apropiadas y los explotadores interesados.

N/A.-
N/A.-
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8.1
8.11

8.1.2

8.1.3

8.2

8.3

8.4

CAPITULO 8.

INFORMACION CLIMATOLOGICA AERONAUTICA
DISPOSICIONES GENERALES

La informacion climatolégica aeronautica necesaria para la planificacion de
operaciones de vuelo, se preparara en forma de tablas climatolégicas de aer6dromo
y resimenes climatolégicos de aer6dromo. Esta informacién se proporcionara a los
usuarios aeronauticos segun se convenga entre la Direccion de Meteorologia e
Hidrologia y los usuarios interesados.-

Nota.- La informacion climatoldgica necesaria a efectos de planificacion de
aerodromos figura en el DINAC R 14.-

La informaciéon climatoldégica aerondutica deberd basarse normalmente en
observaciones efectuadas en el periodo de los Gltimos cinco afios como minimo, y
dicho periodo deberé indicarse en la informacion proporcionada.-

Los datos climatoldgicos relativos a los emplazamientos de nuevos aerédromos y a
pistas nuevas en los aerédromos existentes deberan recopilarse a partir de la fecha
mas temprana posible, antes de la puesta en servicio de dichos aer6dromos o
pistas.-

TABLAS CLIMATOLOGICAS DE AERODROMO

La Direccién de Meteorologia e Hidrologia dispondra lo necesario para recopilar
y retener los datos de observacion necesarios y poder:

a) Preparar tablas climatolégicas de aer6dromo para cada aerdédromo
internacional regular y de alternativa dentro de su territorio; y

b) Poner a disposicién del usuario aeronautico dichas tablas dentro de un periodo
de tiempo convenido entre la autoridad meteorol6gica y el usuario interesado.-

RESUMENES CLIMATOLOGICOS DE AERODROMO

Los resiimenes climatolégicos de aer6dromo deberan ajustarse a los procedimientos
prescritos por la Organizacion Meteorolégica Mundial. Cuando se disponga de
instalaciones computadorizadas para almacenar, procesar Yy recuperar la
informacion, los resiimenes deberan publicarse o ponerse de algun otro modo a
disposicion de los usuarios aeronauticos que lo soliciten. Cuando no se disponga de
tales instalaciones computadorizadas, los resimenes deberan prepararse utilizando
los modelos especificados por la Organizacion Meteoroldégica Mundial, y deberan
publicarse y mantenerse al dia, en la medida necesaria.-

COPIAS DE DATOS DE OBSERVACIONES METEOROLOGICAS

La Direccion de Meteorologia e Hidrologia facilitard, a solicitud y en la medida de
lo posible, a cualquier otra autoridad meteorologica, explotadores y demas
interesados en la aplicacién de la meteorologia a la navegacion aérea nacional e
internacional, los datos de las observaciones meteorolégicas necesarias para fines
de investigacién de accidentes u otro tipo de investigaciones, o para el andlisis
operacional.-
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9.1
9.11

9.1.2

9.13

CAPITULO 9.

SERVICIO PARA EXPLOTADORES Y MIEMBROS DE LAS
TRIPULACIONES DE VUELO

DISPOSICIONES GENERALES

La Direccion de Meteorologia e Hidrologia proporcionara informacién
meteoroldgica a los explotadores y a los miembros de las tripulaciones de vuelo para:

a) El planeamiento previo al vuelo de los explotadores;

b) El replaneamiento durante el vuelo que efectlan los explotadores utilizando
control de operaciones centralizado de las operaciones de vuelo;

c) Uso de los miembros de la tripulacion de vuelo antes de la salida; y
d) Las aeronaves en vuelo.-

En la informacion meteoroldgica proporcionada a los explotadores y a los miembros
de las tripulaciones de vuelo se tendran en cuenta la hora, la altitud y la extension
geografica. En consecuencia, la informacién sera valida para la hora fijada o para un
periodo apropiado y se extendera hasta el aer6dromo de aterrizaje previsto
abarcando ademas las condiciones meteoroldgicas previstas entre el aer6dromo de
aterrizaje previsto y los de alternativa designado por el explotador.-

La informacién meteorolégica proporcionada a los explotadores y a los miembros de
las tripulaciones de vuelo estara actualizada e incluira la siguiente informacion,
segun lo convenido entre la DMH y los explotadores de que se trate:

a) Prondsticos de:
1) vientos y temperatura en altitud;
2) humedad en altitud;
3) altitud geopotencial de los niveles de vuelo;
4) nivel de vuelo y temperatura de la tropopausa;
5) direccion, velocidad y nivel de vuelo del viento maximo;
6) fen6menos SIGWX; y
7 nubes cumulonimbus, engelamiento y turbulencia

Nota 1.- Los prondsticos de humedad en altitud y de la altitud geopotencial
de los niveles de vuelo se usan sélo en la planificacién automética de vuelo y
no necesitan presentarse en pantalla.-

Nota 2.- Se prevé procesar y, de ser necesario, visualizar los pronésticos
de nubes cumulonimbus, el engelamiento y la turbulencia, conforme a
umbrales especificos seglin las operaciones de los usuarios.-

b) METAR o SPECI (incluidos los pronosticos de tendencia expedidos de
conformidad con el acuerdo regional de navegacion aérea) para los
aerodromos de salida y de aterrizaje previsto, y para los de alternativa
posdespegue, en ruta y de destino;
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9.14

9.15

9.1.6

9.1.7

9.1.8

9.1.9

9.1.10

9.2
9.3

C) TAF o enmiendas de los mismos para los aerédromos de salida y de aterrizaje
previstos, y para los de alternativa posdespegue, en ruta y de destino;

d  NA;

e) Informacion SIGMET y aeronotificaciones especiales apropiadas relacionadas
con toda la ruta;

Nota.- Las aeronotificaciones especiales apropiadas seran aquellas que
no se hayan utilizados ya en la preparacion de SIGMET.-

f) Informacién de asesoramiento sobre cenizas volcanicas y ciclones tropicales
relevante a toda la ruta;

0) Avisos de aerédromos para el aerédromo local;

h) Iméagenes meteoroldgicas de satélite;
i) Informacién de radar meteoroldgico terrestre; e
)] Informacion de asesoramiento sobre las condiciones meteorolégicas

espaciales de relevancia para toda la ruta. -

Los prondsticos enumerados en 9.1.3 a) se generaran de los prondsticos digitales
proporcionados por los WAFC, cuando estos pronosticos cubran la trayectoria de
vuelo prevista respecto al tiempo, la altitud y la extension geografica, a menos que
se convenga otra cosa entre la DMH y el explotador interesado. -

Cuando se determine que los prondsticos han sido originados por los WAFC, su
contenido meteorolégico no se modificara. -

Los mapas generados con los prondsticos digitales proporcionados por los WAFC
estaran disponibles, como lo requieran los explotadores. -

Cuando la informacién sobre las condiciones en altitud se proporcione en forma
cartografica, consistird en mapas para niveles de vuelo normales. -

Los prondsticos de viento y la temperatura en altitud, asi como la informacion
meteoroldgica significativa en ruta requeridas para el planeamiento previo al vuelo y
el cambio de planes en vuelo por el explotador, deberan proporcionarse, tan pronto
como estén disponibles, pero por lo menos 3 horas antes de la salida. Toda otra
informacion meteorolégica requerida para el planeamiento previo al vuelo y el cambio
de planes en vuelo por el explotador se proporcionara tan pronto como sea posible.-

Cuando sea necesario, la DINAC, iniciara las medidas de coordinacién con las
autoridades de otros Estados, a fin de obtener de ellas los informes o prondsticos
requeridos. -

La informacion meteoroldgica se proporcionara a los explotadores y a los miembros
de las tripulaciones en el lugar que determine la Direccion de Meteorologia e
Hidrologia, previa consulta con los explotadores, y a la hora convenida entre la
oficina meteorolégica y el explotador interesado. El servicio se limitara normalmente
a los vuelos que se inicien dentro del territorio paraguayo, a menos que se convenga
otra cosa entre la Direcciéon de Meteorologia e Hidrologia y el explotador
interesado. En los aer6dromos donde no exista una oficina meteorolégica de
aerédromo en el aer6dromo, se estableceran los acuerdos pertinentes entre la
Direccién de Meteorologia e Hidrologia y el explotador interesado para
proporcionar la informacion meteorolégica. -

EXPOSICION VERBAL, CONSULTA Y PRESENTACION DE LA INFORMACION

Nota. - Los requisitos relativos a la utilizacion de sistemas automaticos de
informacion previa al vuelo para ofrecer exposiciones verbales, consultas y
presentacion figuran en 9.4 de este Reglamento. -
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9.3.1

9.3.2

9.3.3

9.3.4

9.3.5

9.4

9.3.1

9.3.2

La exposicion verbal o la consulta se suministraran, a peticion, a los miembros de
las tripulaciones de vuelo o demas personal de operaciones de vuelo. Su objeto sera
proporcionar la informaciéon disponible méas reciente sobre las condiciones
meteoroldgicas existentes y previstas a lo largo de la ruta que se ha de seguir, en el
aerodromo de aterrizaje previsto, en los aer6dromos de alternativa y en otros
aerodromos que sean pertinentes, ya sea para explicar y ampliar la informacién
contenida en la documentacion de vuelo o, segun lo convenido entre la Direccién
de Meteorologia e Hidrologia y el explotador interesado, en lugar de la
documentacion de vuelo.-

La informacién meteorolégica utilizada en la exposicion verbal, en la consultay en la
presentacion, incluira todos o algunos de los datos que figuran en 9.1.3.-

Si la oficina meteorol6gica de aer6dromo emite una opinién sobre el desarrollo de
las condiciones meteorolégicas en un aerédromo que difiera apreciablemente del
prondstico de aerédromo incluido en la documentacién de vuelo, se hara observar
tal discrepancia a los miembros de la tripulacién de vuelo. La parte de la exposicién
verbal que trate de la divergencia se registrara en el momento de la exposicion
verbal, y este registro se pondra a disposicion del explotador. -

La exposicién verbal, consulta, presentacion de informacion o documentacion para
el vuelo requeridas, se suministraran, normalmente, por la oficina meteorolégica de
aerédromo asociada con el aerédromo de salida. En un aerdédromo en donde no se
pongan a disposicion estos servicios, los arreglos para satisfacer las necesidades de
los miembros de la tripulacién de vuelo se determinaran entre la Direccién de
Meteorologia e Hidrologia y el explotador interesado. En circunstancias
excepcionales, tales como una demora indebida, la oficina meteorolégica de
aerddromo asociada con el aerédromo suministrara o, si ello no fuera factible,
dispondra que se suministre una nueva exposicion verbal, consulta o documentacion
de vuelo, si es necesario. -

El miembro de la tripulacién de vuelo u otro personal de operaciones de vuelo para
guienes se haya solicitado la exposicién verbal, consulta o0 documentacién de vuelo,
debera visitar la oficina meteorolégica de aer6dromo a la hora convenida entre la
oficina meteoroldégica de aerédromo y el explotador interesado. Cuando las
condiciones locales en un aer6dromo no permitan facilitar en persona las
exposiciones verbales o la consulta, la oficina meteorolégica de aer6dromo debera
suministrar esos servicios por teléfono, o por otros medios apropiados de
telecomunicaciones. -

DOCUMENTACION DE VUELO

Nota.- Los requisitos relativos a la utilizacion de sistemas automaticos de
informacion previa al vuelo para proporcionar documentacion de vuelo figuran en
9.5 de este Reglamento. -

La documentacién de vuelo que deba estar disponible comprendera la informacion
que figura en 9.1.3 a), 1) y 6), b), c), e) f), y si corresponde g) y k). Con todo, la
documentacion para los vuelos de dos horas de duracién o menos, después de una
breve parada intermedia 0 de servicios de escala para el regreso se limitard a los
datos necesarios para las operaciones, segun lo convenido entre la Direccion de
Meteorologia e Hidrologia y el explotador interesado, pero en todo caso
comprenderd al menos la informaciébn mencionada en 9.1.3 b), c), e), f), y si
corresponde, g).-

Cuando sea evidente que la informacion meteoroldgica que habréa de incluirse en la
documentacion de vuelo diferir4 bastante de la que se facilité para el planeamiento
previo al vuelo y la replanificacion en vuelo, el explotador sera informado
inmediatamente al respecto y, de ser posible, se le proporcionara la informacion
revisada, segun lo acordado entre el explotador y la oficina meteoroldgica que
corresponda. -

SEXTA EDICION
02/07/2021

Capitulo 9 3/4
RESOLUCION N°645/2021



Servicio Meteoroldgico para la Navegacion Aérea Internacional — DINAC R 3.-

9.3.3

9.3.4
9.4

9.4.1

9.4.2

9.4.3

9.5
95.1

9.5.2

9.5.3

En los casos en que surja la necesidad de enmienda después de proporcionar la
documentacién de vuelo y antes de que la aeronave despegue, la oficina
meteoroldgica, segln se haya acordado localmente, deberd expedir la enmienda
necesaria o informacion actualizada al explotador o a la dependencia local de los
servicios de transito aéreo para su transmision a la aeronave.-

N/A.-

SISTEMAS DE INFORMACION AUTOMATIZADA PREVIA AL VUELO PARA
EXPOSICION VERBAL, CONSULTAS, PLANEAMIENTO DE LOS VUELOS Y
DOCUMENTACION DE VUELO

Cuando la Direcciéon de Meteorologia e Hidrologia utiliza sistemas de informacion
automatizada previa al vuelo a fin de proporcionar y presentar informacion
meteoroldgica a los explotadores y miembros de la tripulacion de vuelo a efectos de
autoinformacion, planeamiento de vuelo y documentacién de vuelo, la informacién
proporcionada y exhibida se ajustara a las disposiciones que figuran en 9.1 a 9.3
inclusive. -

Los sistemas de informacion automatizada previa al vuelo previstos para que los
explotadores, los miembros de la tripulacién de vuelo y demés personal aerondutico
interesado tengan un punto armonizado y comun de acceso a la informacion
meteoroldgica y a la informacion de los servicios de informacion aeronautica,
deberian ser segln lo convenido entre la Direccion de Meteorologia e Hidrologia
y la Direccién de Aeropuertos. -

Cuando se utilizan sistemas de informacién automatizada previa al vuelo para que
los explotadores, los miembros de la tripulacion de vuelo y otro personal aeronautico
interesado tenga un punto armonizado y comin de acceso a la informacion
meteoroldgica y a la informacion de los servicios de informacién aerondutica, la
Direccidon de Meteorologia e Hidrologia continuara siendo responsable del control
de calidad y de la gestion de calidad de la informacion meteorol6gica proporcionada
por medio de tales sistemas, de conformidad con el Capitulo 2, 2.2.2.-

Nota.- Las responsabilidades correspondientes a la informacion de los servicios
de informacién aeronautica y a la garantia de calidad de la informacién se presentan
en el DINAC R 15, Capitulo 3.-

INFORMACION PARA LAS AERONAVES EN VUELO

La oficina meteorolégica de aerédromo o la oficina de vigilancia meteorolégica
proporcionara informacion meteorolégica para uso de las aeronaves en vuelo a su
dependencia correspondiente de los servicios de transito aéreo y por medio del
servicio D-VOLMET o radiodifusiones VOLMET. La informacién meteoroldgica para
el planeamiento por el explotador para aeronaves en vuelo se proporcionara, a
solicitud, segun se convenga entre la Direccion de Meteorologia e Hidrologia y el
explotador interesado. -

La informacion meteoroldgica para uso de las aeronaves en vuelo se proporcionara
a la dependencia de los servicios de transito aéreo de acuerdo a las especificaciones
del Capitulo 10 del presente reglamento. -

La informacién meteoroldgica se proporcionara por medio del servicio D-VOLMET o
radiodifusiones VOLMET de conformidad con las especificaciones correspondientes
gue se detallan en el Capitulo 11 del presente reglamento. -
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10.1.3

10.1.4

10.2

10.3

CAPITULO 10.

INFORMACION PARA LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREO,
LOS SERVICIOS DE BUSQUEDA Y SALVAMENTO, Y LOS
SERVICIOS DE INFORMACION AERONAUTICA

INFORMACION PARA LAS DEPENDENCIAS DE LOS SERVICIOS DE
TRANSITO AEREO

La Direccion de Meteorologia e Hidrologia designara la oficina meteorologica de
aerddromo o la oficina de vigilancia meteorologica que habra de estar asociada con
cada dependencia de los servicios de transito aéreo. La oficina meteorologica de
aerédromo o la oficina de vigilancia meteoroldgica asociada, previa coordinacion con
la dependencia de los servicios de transito aéreo, proporcionaran o dispondra que
se proporcione a dicha dependencia la informacién meteorolégica actualizada que
sea necesaria para el desempefo de sus funciones. -

La oficina meteorologica de aer6dromo debera asociarse con una torre de control de
aerédromo o a una dependencia de control de aproximacién para proporcionar
informacion meteoroldgica. -

La oficina de vigilancia meteoroldgica se asociara con un centro de informacion de
vuelo o a un centro de control de area para proporcionar informacion meteorolégica.

Cuando, debido a circunstancias locales, sea conveniente que las funciones de una
oficina meteorolégica de aerédromo o de una oficina de vigilancia meteorolégica
asociada se compartan entre dos o0 mas oficinas meteorolégicas de aerédromo u
oficinas de vigilancia meteoroldgica, la division de la responsabilidad debera
determinarse por la Direccion de Meteorologia 10.1 Toda la informacion
meteoroldgica solicitada por una dependencia de los servicios de transito aéreo en
relaciéon con una emergencia de aeronave, se proporcionara tan pronto como sea
posible.-

INFORMACION PARA LAS DEPENDENCIAS DE LOS SERVICIOS DE
BUSQUEDA Y SALVAMENTO

Las oficinas meteorologicas de aerédromo o las oficinas de vigilancia meteoroldgicas
designadas por la Direccion de Meteorologia e Hidrologia de conformidad con los
acuerdos regionales de navegacién aérea, proporcionaran a las dependencias de
los servicios de blsqueda y salvamento la informacién meteorol6gica que necesiten,
en la forma en que se haya convenido de comin acuerdo. Para este fin, la oficina
meteoroldgica de aerédromo o la oficina de vigilancia meteorolégica designada
mantendran enlace con la dependencia de los servicios de busqueda y salvamento
durante toda la operacion de blsqueda y salvamento. -

INFORMACION PARA LAS DEPENDENCIAS DE LOS SERVICIOS DE
INFORMACION AERONAUTICA

La Direccidon de Meteorologia e Hidrologia, en coordinacion con la Direccion de
Aeropuertos, adoptard las disposiciones necesarias para proporcionar a las
dependencias de los servicios de informacién aerondutica los datos meteoroldgicos
actualizados que éstas necesitan para el desempefio de sus funciones. -
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11.1
11.1.1

11.1.2

11.1.3

1114

1115

11.1.6

CAPITULO 11.

NECESIDADES Y UTILIZACION DE LAS COMUNICACIONES
NECESIDADES EN MATERIA DE COMUNICACIONES

Se mantendran instalaciones adecuadas de telecomunicaciones para que las
oficinas meteoroldgicas de los aer6dromos y, cuando sea necesario, las estaciones
meteoroldgicas aeronauticas, puedan proporcionar la informacion meteorolégica
necesaria a las dependencias de los servicios de transito aéreo en los aer6dromos
gue tengan bajo su responsabilidad, y en particular a las torres de control de
aerédromo, las dependencias de control de aproximacién y las estaciones de
telecomunicaciones aeronauticas que sirven a esos aerédromos.-

Se mantendran instalaciones adecuadas de telecomunicaciones para que las
oficinas de vigilancia meteorolégica puedan proporcionar la informacion
meteoroldgica necesaria a las dependencias de los servicios de transito aéreo y de
basqueda y salvamento, en relacion con las regiones de informacién de vuelo, areas
de control y regiones de blsqueda y salvamento que tengan bajo su responsabilidad,
y en particular a los centros de informacion de vuelo, los centros de control de area
y los centros coordinadores de salvamento, y a las correspondientes estaciones de
telecomunicaciones aeronauticas.-

Se mantendrdn instalaciones adecuadas de telecomunicaciones para que los
centros mundiales de prondésticos de area puedan proporcionar las informaciones
necesarias elaboradas por el sistema mundial de prondsticos de area a las oficinas
meteoroldgicas de aeré6dromo y demas usuarios. -

Las instalaciones de telecomunicaciones entre las oficinas meteorolégicas de
aerodromo y, segun sea necesario, entre las estaciones meteorolégicas
aeronduticas y las torres de control de aerédromo o las oficinas de control de
aproximacion, permitiran las comunicaciones orales directas; la velocidad a que
estas comunicaciones puedan establecerse deberd ser tal que sea posible
normalmente ponerse en contacto con los puntos requeridos dentro del plazo de 15
segundos aproximadamente. -

Las instalaciones de telecomunicaciones entre las oficinas meteoroldgicas de
aerédromo o las oficinas de vigilancia meteoroldgica y los centros de informacion de
vuelo, los centros de control de &rea, los centros coordinadores de salvamento y las
estaciones de telecomunicaciones aeronauticas, deberan permitir:

a) Las comunicaciones orales directas; la velocidad a que estas comunicaciones
puedan establecerse debera ser tal que sea posible normalmente ponerse en
contacto con los puntos requeridos dentro del plazo de 15 segundos
aproximadamente; y

b) Las comunicaciones impresas cuando los destinatarios necesiten un registro
escrito de las comunicaciones; el tiempo de transito de los mensajes no
debera exceder de 5 minutos. -

Nota.-En 11.1.4y 11.1.5 “15 segundos aproximadamente” se refiere a las
comunicaciones telefénicas que requieren la intervencién de una central y “5
minutos” se refiere a las comunicaciones impresas que exigen
retransmision.-

N/A.-
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11.1.7

11.1.8

11.1.9

11.2

11.3

114

11.5

11.6

11.6.1

11.6.2

Segun se haya acordado entre la Direccion de Meteorologia e Hidrologia y los
explotadores interesados, deberia disponerse lo necesario para permitir a estos
Ultimos establecer instalaciones de telecomunicaciones adecuadas para obtener
informacion meteoroldgica de las oficinas meteoroldgicas de los aer6dromos o de
otras fuentes apropiadas. -

Se mantendran instalaciones adecuadas de telecomunicaciones para permitir a las
oficinas meteorolégicas intercambiar informacién meteorolégica para las
operaciones con otras oficinas meteoroldgicas. -

Las instalaciones de telecomunicaciones utilizadas en el intercambio de informacion
meteoroldgica para las operaciones deberan ser del servicio fijo aeronautico o, en el
caso del intercambio de informacion meteoroldgica para las operaciones en las que
el tiempo no es primordial, de la Internet publica, con sujecion a la disponibilidad, al
funcionamiento satisfactorio y a los acuerdos bilaterales/multilaterales y/o regionales
de navegacion aérea. -

Nota 1.- N/A.-

Nota 2.- En la Orientacion sobre la utilizacién de la Internet publica para
aplicaciones aeronauticas (Doc. 9855 de la OACI) se proporcionan orientaciones
sobre la informacidn meteorolégica para las operaciones en las que el tiempo no es
primordial y los aspectos pertinentes de la Internet publica. -

UTILIZACION DE LAS COMUNICACIONES DEL SERVICIO FIJO AERONAUTICO
Y DE LA INTERNET PUBLICA — BOLETINES METEOROLOGICOS

Los boletines meteorolégicos que contengan informacién meteorolégica para las
operaciones y que hayan de transmitirse mediante el servicio fijo aeronautico o el
internet publico, procederan de la oficina meteorologica o estacion meteorolégica
aeronautica correspondiente. -

UTILIZACION DE LAS COMUNICACIONES DEL SERVICIO FIJO AERONAUTICO
— IN,FORMACION ELABORADA POR EL SISTEMA MUNDIAL DE
PRONOSTICOS DE AREA N/A

UTILIZACION DE LAS COMUNICACIONES DEL SERVICIO MOVIL
AERONAUTICO

El contenido y el formato de la informacion meteoroldgica transmitida a las aeronaves
y la que sea transmitida por aeronaves se conformaran a las disposiciones de este
Reglamento. -

UTILIZACION DEL SERVICIO DE ENLACE DE DATOS AERONAUTICO -
CONTENIDO DEL SERVICIO D-VOLMET.

El servicio D-VOLMET contendra METAR y SPECI actuales, junto con prondsticos
de tipo tendencia si estan disponibles, TAF y SIGMET, aeronatificaciones especiales
no cubiertas por un SIGMET. -

UTILIZACION DEL SERVICIO DE RADIODIFUSION AERONAUTICA -
CONTENIDO DE LAS RADIODIFUSIONES VOLMET

Las radiodifusiones VOLMET continuas, normalmente en muy alta frecuencia (VHF),
contendrdn METAR y SPECI actuales y prondésticos de tipo tendencia si estan
disponibles. -

Las radiodifusiones VOLMET regulares, normalmente en alta frecuencia (HF),
contendrdn METAR y SPECI actuales, con pronésticos de tipo tendencia si estan
disponibles, y en los casos en que asi lo determine un acuerdo regional de
navegacion aérea, TAF y SIGMET. -

*kkkk
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APENDICE 1.

DOCUMENTACION DE VUELO — MODELOS DE MAPAS Y

FORMULARIOS

MODELO A

Informacién OPMET

MODELO IS

- Mapa de viento en altitud y temperatura para una superficie
isobarica tipo

Ejemplo 1 — Flechas, barbas y banderolas (Proyeccion
mercator)

Ejemplo 2 — Flechas, barbas y banderolas (Proyeccién
estereografica polar).

MODELO SWH

- Mapa del tiempo significativo (nivel alto)

Ejemplo — Proyeccion esteorografico polar (mostrando la
extension vertical de la corriente en chorro).

MODELO SWM

- Mapa del tiempo significativo (nivel medio).

MODELO SWL

- Mapa del tiempo significativo (nivel bajo).
Ejemplo 2
Ejemplo 2

MODELO TCG

Informacidén sobre avisos de ciclones tropicales en formato gréafico

MODELO VAG

Informacidén sobre ceniza volcanica en formato gréafico.
Ejemplo 1. Proyeccién Mercator.

Ejemplo 2. Proyeccidn estereografica polar.

MODELQOS STC

Informes SIGMET para ciclones tropicales en formato gréafico

MODELO SVA Informes SIGMET para ceniza volcanica en formato grafico.
Ejemplo 1. Proyeccién Mercator.
Ejemplo 2. Proyeccién estereografica polar.

MODELO SGE Informes SIGMET para fenébmenos que no sean ciclones tropicales
ni ceniza volcanica en formato grafico.

MODELO SN Hoja de anotaciones utilizadas en la documentacion de vuelo.
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MODELO A

INFORMACION OPMET

EXPEDIDO POR LA OFICINA METEOROLOGICADE .................... (FECHA, HORA UTC) ....coeevveneee.

INTENSIDAD
"-" (ligera); ninguna indicacion (moderada);

"+" (fuerte, o bien desarrollada en caso de remolinos de polvo o arena y tomados o trombas marinas) se utilizan para indicar la intensidad
prevista de determinados fenémenos.

DESCRIPTORES

MI - bajos (Poco profundo) PR - parcial BL - ventisca alta TS - tormentas

BC - bancos aislados DR - ventisca baja SH - chubascos FZ - engelante (superenfriada)
SELECCION DE ABREVIATURAS DEL TIEMPO PREVISTO

DZ - llovizna BR - neblina PO - remolinos de polvo o Arena

RA - lluvia FG - niebla SQ - turbonada

SN - nieve FU - humo FC - nubes de embudo (tomado o tromba marina)
SG - cinarra VA - ceniza volcanica SS - tempestad de arena

IC - prismas de hielo (polvo brillante) DU - polvo extendido DS - tempestad de polvo

PL - hielo granulado SA - arena GS - granizo menudo y/o nieve granulada

GR- granizo HZ - calima

EJEMPLOS

+SHRA — chubasco FzDzZ - llovizna +TSSNGR -tormenta TSSN - tormentacon  SNRA - nieve y lluvia
de lluvia fuerte engelante moderada  con nevada y nevada moderada moderadas

granizada fuerte

SELECCION DE INDICADORES DE LA OACI

CYUL Montreall Pierre Elliot Trudeau Intl. ~ KJFK NewYork/John F. Kennedy Intl. ~ RJTT Tokyo Intl.

EDDF Frankfurt/Main LFPG Parls/Charles de Gaulle SBGL Rio de Janeiro/Galeé&o Intl.
EGLL London/Heathrow NZAA Auckland Intl. YSSY Sydney/Kingsford
HKJK Nairobi/Jomo Kenyatta OBBI Bahrein Intl. ZBAA Smith Intl. Beijing/Capital

METAR CYUL 2407002 27018G30KT 9999 SN FEW020 BKN045 M02/M07 Q0995=
METAR EDDF 2409502 05015KT 9999 FEW025 04/M05 Q1018 NOSIG=
METAR EDDF 241000Z 07010KT 5000 SCT010 BKNO40 02/M01 Q1014 NOSIG=

SPECI LFPG 2205302 24006KT 5000 —TSGR BKN016TCU FEW020CB SCT026 08/07 Q103=

TAF SGAS 101045z 1012/1112 18007KT CAVOK TX16/1019Z TN05/1109Z BECMG 1018/1021 9999
SCT030 BECMG 1100/1103 11004KT CAVOK PROB40 1108/1110 7000 NSC=

TAF SAEZ 101100z 1012/1112 VRBO3KT 9999 SCT015 BKN0O30 TX12/1018Z TN06/1111Z BECMG
1016/1018 03005KT BKN030 BECMG 1106/1108 5000 BR SCT020=

TAF ZBAA 100930z 1012/1112 15004MPS 5000 BR NSC TX27/1013Z TN22/1021Z BECMG 1103/1104

2700 -RA BR TEMPO 1106/1112 RA=

HECC SIGMET 2 VALID 240900/241200 HECA-
HECC CAIRO FIR SEV TURB OBS N OF N27 FL 390/440 MOV E 25 KMH NC
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EJEMPLO 1: FLECHAS, BARBAS Y BANDEROLAS (PROYECCION MERCATOR)
MAPA DE VIENTO EN ALTITUD Y TEMPERATURA PARA UNA SUPERFICIE ISOBARICA TIPO MODELO IS
Ejemplo 1. Flechas, barbas y banderolas (proyeccion Mercator)
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EJEMPLO 2: FLECHAS, BARBAS Y BANDEROLAS (ESTEREOGRAFICA POLAR)
MAPA DE VIENTO EN ALTITUD Y TEMPERATURA PARA UNA SUPERFICIE ISOBARICA TIPO MODELO 1S
Ejemplo 2. Flechas, barbas y banderolas (proyeccion estereogralica polar)
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MODELO SWH

MAPA DEL TIEMPO SIGNIFICATIVO (NIVEL ALTO)

EJEMPLO 1: PROYECCION ESTEREOGRAFICO POLAR (MOSTRANDO LA EXTENSION VERTICAL DE LA CORRIENTE EN CHORRO)

Anatahan
N1624 E14548 |

N3742 EQ1500
O

EXPEDIDO POR EL WAFC e
MAPA DE PRONOSTICO DE HORA FIJA
AREA OACI G SIGWX

FL 250-630
VALIDO PARA XX UTC DEL XX XXX XXXX [E19)
CAT AREAS
CB SUPONEN TS, GR. TURBULENCIA MODERADA O SEVERA Y HIELO ;
UNIDADES UTILIZADAS: ALTURAS EN NIVELES DE VUELO [ 3z
CONSULTAR INFORMES SIGMET. ADVERTENCIAS, INFORMES ASHTAM Y NOTAM B 380
DE CENIZAS VOLCANICAS £—"—2%
3| _A_ 360
250
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MODELO SWM

MAPA DEL TIEMPO SIGNIFICATIVO (NIVEL MEDIO)

...... e | S

“IRENE"

- 30 .

. Q

- | FL 100-250

EXPEDIDO POR EL WAFGC .......coovmruurr
MAPA DE PRONOSTICO DE HORA FIJA
AREA OACI NAT SIGWX

VALIDO PARA XX UTC DEL XX XXX XXXX

CB SUPONEN TS, GR, TURBULENCIA MODERADA O SEVERA Y HIELO
UNIDADES UTILIZADAS: ALTURAS EN NIVELES DE VUELO
CONSULTAR INFORMES SIGMET, ADVERTENCIAS, INFORMES
ASHTAM Y NOTAM DE CENIZAS VOLCANICAS
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MODELO SWL

MAPA DEL TIEMPO SIGNIFICATIVO (NIVEL BAJO)
Ejemplo 1

EJUMIpIU 3

/ P
=L 3 [0°: 020] 2000 M === LOC OS00 M* == wuw
% ? m OVC, SC- NS m

BKN-O&C 8T glo% oio

SCTCUSC 950 .
N W T ;
020
: ove S'; %0
XXX OVC ST |
OVC LYR 55 y SF% Q°: 050
. L 1004
VC_LYR xx 5°: 530
ove YR /RXX 050 @ (T ——

5. LM ’ 0200 ol
' N
0°: 080 ) g

030
SCT 59 330

10
ovVC LYR L
STNS UXX
a5 H »%—e15
NS S o
0% v = ’
0°: 060 OCNL 4000 M ww p . ) F
a1+ 2 . @, ~+
@ | BKN-OVC
BD OCNL ~ax\ P { grsc 40
08 ceg © 010
SCTCU &Fs
O500M =
LOC S0 > '
IsoL HILLS 2000M
~
K OVC ST SC280
040 , 00
SOLY/ BKN CU G5
XXX

EXPEDIDO POR

SIGWX SFC - 'UOWVES

MAPA OE PRONOSTICO DE HORAFUUA

VALIDOPARA.._... UTC ... 20

Los simbaics y CB suponen una

lurbulensia modecada o Lerle, engaiamiento

y granzo. Unidades uthzadas: nudos;

visbitdad en metros o Wlimetros, altiud

on hedopies sobre ef nivel mecio del mar.
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MODELO SWL

MAPA DEL TIEMPO SIGNIFICATIVO (NIVEL BAJO)

SIGWX SFC 10000 PIES

Notas:

da 10 000 ples.

EXPEDIDO POR ... SO

1. Prosion e hPa y volocidad en nudos,
2. Visibitdad sn m inlchuso =1 as infenior a 5000 m. B AA impiica una visibdidad de 200 m

ALAS i UTC

omencs
3, Las alfuras so indican en centenares de plss por ancima de MSL OO = por encima

4. Ky c8 mplcan ang y
s

reduccion do la visiblidad a menos de § 000 m inciuidos

q

COMENTARIOS:

PAISES BAJOS

VIENTO DURO DE E A NE DE SHETLAND A LAS HEBRIDAS, NW DE ESCOCIA; ONDAS OROGRAFICAS
ACENTUADAS, EAST ANGLIA; BANCOS DE NIEBLA, NORTE DE FRANCIA, BELGICAY

EJEMPLO 2
............ 20... BASADO EN DATOS A LAS .......co. UTC DEL .vvvvvies DE ... DE20 ...
Vig: | el are NUBES, TURBULENCIA, ENGELAMIENTO | 0°C
SIGNIFICATIVO , »
—o- SCT GU 025/080 "
—— BKN CU 015/0X W 050500

—A- OVG LYR ST NS 015/XXX \¥ 050500 o

4000 | LLUVIA FUERTE EMBD CB 008/XXX Ah 50

f 1000 | TORMENTA
TS % gz‘; [ BKN a OVC ST SC 010/040 -
~N oSN LOC SOUTH COT HILLS | 2000 | LLOVIZNA OVC ST SC 003/050 Ak
ZONAD | OVC LYR SC NS 010/XXX e
LOC NORTH 4500 LLUVIA OVC LYR ST NS 005/00¢ \§ 00000 AA
ZONAE L SCT SC 020/030 i
LOCLAND  |0500 | NIEBLA
~ ZONAF  [2000 | NEBLINA BKN a OVG ST 002/010 %
LOG COT HILLS | 0200 |  NIEBLA OVC ST SFC/015 ’
ZONA G 4500 | LLUVIA —A~ OVC CU SC NS 010/00X N 080/00K 0
LOC NORTH |0500 | NIEBLA OVC ST SFC/010
i ~ ZONAJ SCT CU SC 030/050 "
LOG HILLS NORTH - BLW 070
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MODELO TCG

INFORMACION SOBRE AVISOS DE CICLONES TROPICALES EN FORMATO GRAFICO

INFORMACION SOBRE AVISOS DE CICLONES TROPICALES

) MODELO TCG
EN FORMATO GRAFICO
98 BS BO 75
| S |
| ‘t
‘ i
J |‘
i | =\ |
‘ | [l ‘
1 | q Y |
| r ‘\ B TOPS
28 ...l /J'Q A0 k“-\ l 4 25
S 2312007 / P R B
| MAX WIND 130KT I* ] l
2306007 /Q
MAX WIND 125KT

2300002
MAX WIND 125KT

TROPICAL CYCLONE ADVISORY
DTG: 20050922/1200Z
TCAC: MIAMI
TC: JULIETTE
r{ NR: 22

2218007
MAX WIND 135KT

PSN: N2350 W08500
MOV: W 12KT
J— C: 945 HPA
P MAX WIND:  120KT
/ RMK: NIL
| Aot NXT ADVISORY: 20050922/1600Z
200 b o / / v 20
A s 3
L)
> | 7 o e FRQ CB
So—— l ] —  GALE-FORCE WIND
wu 85 L />
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MODELO VAG

INFORMACION SOBRE CENIZA VOLCANICA EN FORMATO

GRAFICO
INFORMACION SOBRE AVISOS DE CENIZA VOLCANICA EN FORMATO GRAFICO MODELO VAG
Ejemplo 1. Proyeccion Mercator
W (4T L ﬂ'lﬂ ] W |
25100407 0BS 0BT FCST
L 158 154 154
SFCFLIS0
SFCIFL0%0
265 185 [145 é& 145
175 1Tew LT 17w 7w he. ]
[T [T [ 1w [T (]
PE240T FEST HJ1B407 FCET
uss 155 135 154
NOVA EP
SFCIFLIS)
wipd ﬁ
14s. -185 (165 < 145
AW Lrew LI 175w Lraw L)
VOLCARIC ASH ADWISORY
pra: HATIOISNLI0E SUMMIT ELEV: T3]
WAAL: WELLINGTON ADVISORY hit 0178
VOLCAMC:  EMERALD 399993 RO SOURCE: PILOT REPCRT, HIMAWAR-8
PEN S1350WITIS AVIATION COLOUR CODE: LN
AREA: HGHLANDIA ERUPTICH DETAILS: ERUPTION AT 20171625/04192
MK PLUME MSIBLE OF VISIDLE SATELLITE MAGERY, FORECAST
POSITICNS BASED ON MOCEL WIND GLIDANCE.
NET ADVISRORT: MO LATER THAN 20071050700
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INFORMACION SOBRE AVISOS DE CENIZA VOLCANICA EN FORMATO GRAFICO MODELO VAG

Ejemplo 2. Proyeccion estereogréfica polar

oW

1\

o7 TSI IAT BLIMMIT ELEY: AFiM
WRAC: WELLINGTON ADTSOEY NR: Himn
WOLCARD: SAPPHRE ¥19958 NED SOURCE: SATELLITE iSAGERY
FEiC BTTIE WITAT AVIATEON COLOUR CODE: LUHHRTEN
AREA: LOWLANDIL ERUPTICH DETARS: COMTIUCLS EMISSIONS T0 FLI0D
FeMIK: Wik PARTIALLY OBSCURED BY MET CLOUD ALONG SOUTHERN
BOUNDARY,
HET ADVISORY. MO LATER THAH 201710730 TESE
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MODELO STC

INFORMES SIGMET PARA CICLONES TROPICALES EN FORMATO GRAFICO

INFORMES SIGMET PARA CICLONES TROPICALES

EN FORMATO GRAFICO

MODELO STC

107° 108°  109°  110°  111° 112° 113°  114° 115°  116° 117° 118 119°  120°
25° e}j‘ﬁ =) 25°
24° - 24
——t '] a __.__.__.__miff Jlb f
23° || z e - 23°
AN CEANE \'

22° o™ | : k\/ 220

i L} . Ta L 1 I

____..Y_,,j.‘a_:’_,? J'_vl;-'l}:.': el K g ?
o SR

\§ % .I wr/l C o
20° : —— J = 200
7~
_/f # -L /
- { = L h S| s
L o . 7
e £ L A
18 ‘:\ /l‘ 18°
17N \ =
| Ss[YuccsiomeT B3 W C )P FL 45 17

. _:;._ VALID 152320/160300 YUDO Komp su hlw 8 KT ]NTSF r-l

< |oes 21002 ‘1 16°
15° .| ---- BDRYof FRQ CB 5“ 150

B
14 { \ 14°

\\ g (=
107° 108 109°  110°  111° 112° 113°  114° 115°  116° 117° 118 119°  120°

MNota: a— —a. FIR ficticia.
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MODELO SVA

INFORMES SIGMET PARA CENIZA VOLCANICA EN FORMATO GRAFICO MODELO SVA
Ejemplo 1. Proyeccién Mercator
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INFORMES SIGMET PARA CENIZA VOLCANICA EN FORMATO GRAFICO MODELO SVA
Ejemplo 2. Proyeccidn estereogréfica polar
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MODELO SGE

INFORMES SIGMET PARA FENOMENOS QUE NO SEAN CICLONES TROPICALES NI CENIZA VOLCANICA EN
FORMATO GRAFICO
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MODELO SN
HOJA DE ANOTACIONES UTILIZADAS EN LA
DOCUMENTACION DE VUELO
HOJA DE ANOTACIONES UTILIZADAS EN LA DOCUMENTACION DE VUELO MODELO SN

1. Simbolos de tiempo significativo

é Ciclén tropical * Llovizna
A . R
a % il
SV Linea de turbonada fuerte oy Havia
=A—  Turbulencia moderada * Nieve
A Turbulencia fuerte V chusasco | A Granizo
> Ondas orograficas + Ventisca alta de nieve
W Engelamiento moderado Calima fuerte de arena
de la aeronave S o polvo
W Engeiamiento fuerte S_ Tempestad extensa
de la asronave de arana o polvo
—— Niebla extensa OO Calima extensa
Materiales radiactivos —_— 5
& on la atmosfera™ == Nebiina extensa
f“’}' Erupcién volcanica™" [VV Humo extenso
' Oscurecimiento de las
AA parstrocel e~ Precipitacién engelante
- En la documentacién de vuelo para vuelos que operan hasta el nivel
P q pe

de vuelo 100, este simbolo se refiere a la “linea de turbonada”.

i La siguiente informacién deberia incluirse al lado del mapa; el
simbolo de materiales radiactivos; latitud/longitud del lugar del
accidente; fecha y hora del accidente; controlar NOTAM para
informacién adicional.

***  La siguiente informacién deberia incluirse al lado del mapa: el
simbolo de erupcién volcdnica; nombre y namero internacional
del volcan (si se conoce); latitud/longitud; fecha y hora de la
primera erupcion (si se conoce); controlar SIGMET y NOTAM o
ASHTAM en caso de ceniza volcanica.

**** El simbolo de precipitacién engelante no se utiliza cuando la
precipitaciéon se transforma en hielo al ponerse en contacto con
una aeronave cuya temperatura es muy baja.

Nota: los limites superior e interior de la capa en que se produce el
fenémeno observado o previsto se indican en ese mismo orden.

2. Simbolos utilizados para frentes, zonas de convergencias

y otros
Frente frio AAL Dir., veloc. y nivel
en superficie FL270 del viento maximo
PN A Frente calido Linea de

en superficie *ﬁ-‘ convergencia
Frente ocluido Nivel de

_mh adh . superficie engelamisnto

Zona de convergen-

Frente casi estacio-
nario en superficie
Altitud maxima

de la tropopausa

| -
7

cla intertropical

Estado del mar

m Altitud minima Temperatura de la
de la tropopausa 0 superficie del mar
Nivel de la

@ Viento fuerte en su-
tropopausa perficie generalizado’]
aan ‘ s

FLI
Las flechas da viento indican el vienta maximo dei chorro y el nived de vuelo en &l Gue ooune.
Si la velocidad maxma del \.m(oes.oeﬁomsuz()k‘)om&q los niveles de vuelg entre los
cuales el viento es superior a 40 Mva (B0 ki) sa pooen del 0 MAXIMO.
i ajernpio, los Vientos son supariores & 40 nVs (80 K1) entre }l0a niveles de vuBio 220 y 400.
La inea de trazo grueso que representa o e oel Chomo, CoOMeNZatenming on Ios puntos en
que se ha previsio una velocicad del viento de 40 m/s mo ki)
1 Simbolo utilizado cuando la altura del e del chorro cambia de +/- 3 000 pies o la

veloc: CaMbia 0o +/- 20 kt

20 rOf0re A VEIOCKIASAs S8l VIBNIO 6N SUPSITICIH QINECRIZASO QUS SUPErDn s

* Este simbolo
15 rv's (30K1)

3. Abreviaturas utilizadas para describir las nubes

31 Tipo
€l = Cirrus
CC = Cirrocumulus
CS = Cirroestratos
AC = Altocumulus

AS = Altoestratos ST =Estratos
NS = Nimboestratos CU =Cumulus
SC = Estratocumulus  CB =Cumulonimbus

3.2 Cantidad
Nubes excepto CB

FEW = Escasas (1/8 a 2/8)
BKN = Fragmentadas (5/8 a 7/8)

CB solamente

ISOL = CB aislados (aislados)

OCNL = CB bien separados (ocasionales)

FRQ = CB poco separados o no separados (frecuentes)

EMBD = CB mezclados con capas de otras nubes u ocultos por la calima
(intercalados)

3.3 Alturas

En los mapas SWH y SWM se indican las alturas en niveles de vuelo; los
limites superior e inferior se indican en ese mismo orden.

Cuando las cimas o las bases se hallan fuera de la parte de la atmasfera a
la que se aplica el mapa, se utiliza XXX,

En los mapas SWL:

a) las alturas se indican como altitudes por encima del nivel medio del mar;
b) se uitiliza la abreviatura SFC para indicar el nivel de la superficie.

SCT = Dispersas (3/8 a 4/8)
OVC = Cielo cubierto (8/8)

4. Descripcion de las lineas y de los sistemas en mapas
especificos

4.1  Modelos SWH y SWM — Mapas del tiempo significativo
(niveles alto y medio)

Lineas festoneadas = Limite de drea del tiempo significativo

Linea de trazo = Limite de drea del CAT

suspensiva

Linea gruesa entera =
interrumpida por
flecha de viento y
nivel de vuelo

Posicién del eje de la corriente de chorro, con in-
dicacion de la direccion del viento, velocidad en
kt o m/s y altura en niveles de vuelo, La extension
vertical de la corriente en chorro estd indicada (en
niveles de vuelo); por ejemplo, el nivel de vuelo
FL 270 acompanado por 240/290 indica que el
chorro se extiende desde FL 240 hasta FL 290.

Niveles de vuelo -
dentro de pequerios
rectangulos

Altura en niveles de vuelo de la trop sa en
puntos determinados, por ejemplo . Los
puntos bajos y altos de la topografia de la tro-
popausa son indicados mediante las letras Lo H
respectivamente, dentro de un pentagono con
la altura en niveles de vuelo. Deben mostrarse
explicitamente los niveles de vuelo para la pro-
fundidad del chorro y la altura de la tropopausa,
incluso si caen fuera de los limites del pronéstico.

4.2 Modelo SWL — Mapas del tiempo significativo (bajo nivel)
X = Posicion de centros de presion dada en hectopascales

L=

H=

Lineas festoneadas
Linea de trazos

Centro de baja presion
Centro de alta presion
= Limite del drea del tiempo significativo
= Altura de la isoterma de 0°C indicada en (cente-

nares de) pies o metros
NOTA: El nivel 0°C puede también indicarse asi:
, lo que significa que el nivel 0°C esta a

6.000 pies de altitud

Cifras sobre flechas = Velocidad en nudos o km/h del desplazamiento
del sistema frontal, y de las depresiones u ondas
anticiclénicas

Cifras en el simbolo = Altura total de la ola en pies o en metros

del estado del mar

Cifra en el simbolo = Temperatura de la superficie del mar en °C

de la temperatura de

la superficie del mar

Cifra en el simbolo del = Viento en nudos o m/s

viento fuerte en superficie

4.3 Flechas, barbas y banderolas

Las flechas indican la direccion; los ndmeros de las banderolas y/o las
barbas corresponden a la velocidad.

Ejemplo: 270°/115 nudos (equivalente a 57,5 m/s)
Las banderolas corresponden 50 nudos o 25 m/s
AA) Las barbas corresponden a 10 nudos o 5 m/s

Las medias barbas corresponden a 5 nudos o 2,5 m/s

* Se utiliza un factor de conversién de 1 a 2.
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APENDICE 2.

ESPECIFICACIONES TECNICAS RELATIVAS AL SISTEMA
MUNDIAL DE PRONOSTICOS DE AREA Y A LAS OFICINAS
METEOROLOGICAS

N/A
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11

12

1.3

14

21
211

2.1.2

2.1.3

2.2

APENDICE 3.

ESPECIFICACIONES TECNICAS RELATIVAS A
OBSERVACIONES E INFORMES METEOROLOGICOS

DISPOSICIONES GENERALES RELATIVAS A OBSERVACIONES
METEOROLOGICAS

Los instrumentos meteoroldgicos utilizados en un aerédromo deberan emplazarse
de manera tal que proporcionen datos representativos del area para la cual se
requieren las mediciones.-

En las estaciones meteoroldgicas aeronauticas, los instrumentos meteoroldgicos
deberan exponerse, funcionar y mantenerse de conformidad con las practicas,
procedimientos y especificaciones de la Organizacion Meteoroldgica Mundial.-

Los observadores en un aerédromo deberan situarse, en la medida de lo posible, de
modo que puedan proporcionar datos representativos del area para la cual se
requieren las observaciones.-

Cuando el equipo automético forme parte de un sistema de observacion
semiautomatico integrado, la presentacién de datos disponible en las dependencias
ATS de la Direccién Nacional de Aeronéutica Civil deberdn ser un subconjunto y
corresponder paralelamente a la presentacion visual de datos disponible en la
dependencia local de servicios meteoroldgicos. En estas presentaciones visuales
debera anotarse cada elemento meteorolégico para identificar, como corresponda,
los lugares respecto a los cuales el elemento es representativo.-

CRITERIOS GENERALES RELATIVOS A INFORMES METEOROLOGICOS
FORMATO DE LOS INFORMES METEOROLOGICOS

Se expediran informes locales ordinarios y especiales en lenguaje claro abreviado,
de conformidad con la plantilla de la Tabla A3-1.-

Se expediran METAR y SPECI de conformidad con la plantilla de la Tabla A3-2 y
divulgada en las formas de clave METAR y SPECI prescritas por la Organizacion
Meteoroldgica Mundial.-

Nota.- Las formas de Clave METAR y SPECI figuran en la Publicacién nimero
306 de la OMM, Manual de Claves, Volumen 1.1, Parte A-Claves Alfanuméricas.-

A partir del 5 de noviembre de 2020, los METAR Y SPECI se difundiran en formato
IWXXMGML, ademas de difundirlos de conformidad con 2.1.2.-

Nota. - En el Manual de Coddigos (OMM N°306), Vol. 1.3 Parte D —
Representaciéon derivada del modelo de datos, figuran especificaciones técnicas
para el IWXXM. En el Manual sobre Modelos de intercambio de informacion
meteoroldgica (IWXXM) (DOC. 10003) de la OACI figura orientacion acerca de la
aplicacion IWXXM.-

USO DE CAVOK

Cuando ocurren simultdneamente en el momento de la observacion las siguientes
condiciones:

a) Visibilidad horizontal: 10 km o mas, y no se notifica la visibilidad horizontal
minima;

SEXTA EDICION
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Nota 1.- En los informes locales ordinarios y especiales, la visibilidad
horizontal se refiere al valor o los valores que se informaran de conformidad
con lo establecido en 4.2.4.2 y 4.2.4.3; en los informes METAR y SPECI, la
visibilidad horizontal se refiere al valor o los valores que se informaran de
conformidad con lo establecido en 4.2.4.4.-

Nota 2.- La visibilidad horizontal minima se notifica de conformidad con
4244 a.-

b) Ninguna nubosidad de importancia para las operaciones; y

C) Ninguna condicién meteorolégica que tenga significacion para la aviacion,
segun se indica en 4.4.2.3, 4.4.2.5y 4.4.2.6; la informacion sobre la visibilidad
horizontal, el alcance visual en la pista, el tiempo presente y la cantidad de
nubes, el tipo y altura de la base de las nubes, se remplazara en todos los
informes meteoroldgicos por el término “CAVOK”.-

2.3 CRITERIOS PARA EXPEDICION DE INFORMES LOCALES ESPECIALES Y

SPECI

231 En la lista de criterios para la expedicion de informes locales especiales se incluird
lo siguiente:

a) Los valores que mas se aproximen a las minimas de operacion de los
explotadores que usen el aerédromo;

b) Los valores que satisfagan otras necesidades locales de las dependencias de
los servicios de transito aéreo y de los explotadores;

c) Todo aumento de temperatura de 2°C o0 mas, con respecto al ultimo informe,
u otro valor de umbral convenido entre la Direccién de Meteorologia e
Hidrologia, el proveedor de servicio de transito aéreo Yy los explotadores
interesados;

d) La informacién suplementaria de que se disponga respecto al acaecimiento
de condiciones meteorolégicas significativas en las areas de aproximacion y
ascenso inicial, segun lo indicado en la Tabla A3-1;

e) Cuando se apliquen procedimientos de atenuacion del ruido de conformidad
del DINAC R 4444,y la variacion respecto a la velocidad media del viento en
la superficie (rafagas) haya cambiado en 2,5 m/s (5 kt) 0 mas con respecto a
la indicada en el Gltimo informe, siendo de 7,5 m/s (15 kt) o mas la velocidad
media antes o después del cambio; y

f) Los valores que constituyan criterios relativos a SPECI.-

2.3.2 Cuando se requiera de conformidad con el Capitulo 4, 4.4.2 b), se expediran

SPECI siempre que ocurran cambios de acuerdo con los criterios siguientes:

a) Cuando la direccion media del viento en la superficie haya cambiado en 60° o
mas respecto a la indicada en el dltimo informe, siendo de 5 m/s (10 kt) o mas
la velocidad media antes o después del cambio;

b) Cuando la velocidad media del viento en la superficie haya cambiado en 5 m/s
(10 kt) o mas con respecto a la indicada en el Ultimo informe;

c) Cuando la variacion respecto a la velocidad media del viento en la superficie
(r&fagas) haya aumentado en 5 m/s (10kt) o mas con respecto a la indicada
en el dltimo informe, siendo de 7,5 m/s (15 kt) o mas la velocidad media antes
o después del cambio;

d) Cuando irrumpa, cese o cambie de intensidad cualquiera de los siguientes

fen6menos meteoroldgicos:

1) precipitacion (incluyendo chubascos) moderada o fuerte;

SEXTA EDICION
AMDT N°01 11/08/2021

2) tormenta (con precipitacion);
Apéndice 3 2/19
RESOLUCION N°772/2021



Servicio Meteoroldgico para la Navegacion Aérea Internacional - DINACR 3.-

e)

f)

Cuando irrumpa o cese cualquiera de los siguientes fendémenos
meteoroldgicos:

1) niebla;
2) tormentas (sin precipitacion);

Cuando la cantidad de nubes de una capa de nubes por debajo de los 450 m
(1 500 ft) cambie:

1) de SCT o menos a BKN u OVC; o
2) de BKN u OVC a SCT o menos.-

2.3.3 Cuando se requiera de conformidad con el Capitulo 4, 4.4.2 b), deberan expedirse
SPECI siempre que ocurran cambios de acuerdo con los siguientes criterios:

a)

b)

c)

d)

Cuando el viento cambia pasando por valores de importancia para las
operaciones. Los valores limites deberan establecerse por la Direccién de
Meteorologia e Hidrologia, la autoridad ATS competente con los
explotadores interesados, teniéndose en cuenta las modificaciones del viento
que:

1) requerirdn una modificacion de las pistas en servicio; y

2) indicaran que los componentes de cola y transversal del viento en la
pista han cambiado pasando por valores que representan los limites
principales de utilizacién, correspondientes a las aeronaves que
ordinariamente realizan operaciones en el aerédromo;

Cuando la visibilidad horizontal esté mejorando y cambie a, o0 pase por uno o
mas de los siguientes valores, o cuando la visibilidad horizontal esté
empeorando y pase por uno o mas de los siguientes valores:

1) 800, 1 500 6 3000 m;y

2) 5000 m, cuando haya una cantidad considerable de vuelos que operen
por las reglas de vuelo visual,

Nota 1.- En los informes locales especiales, la visibilidad horizontal
se refiere al valor o los valores que se informaran de conformidad con
lo establecido en 4.2.4.2y 4.2.4.3; en los SPECI, la visibilidad horizontal
se refiere al valor o los valores que se informaran con lo establecido en
4.2.4.4.-

Nota 2.- Visibilidad horizontal se refiere a *“visibilidad horizontal
reinante”, excepto cuando se notifica Unicamente la visibilidad
horizontal minima de conformidad con 4.2.4.4 b).-

Cuando el alcance visual en la pista esté mejorando y cambie a, o pase por
uno o mas de los siguientes valores, o cuando el alcance visual en la pista
esté empeorando y pase por uno o0 mas de los siguientes valores: 50, 175,
300, 550 u 800 m;

Cuando irrumpa, cese o cambie de intensidad cualquiera de los siguientes
fen6menos meteoroldgicos:

1) tempestad de polvo;

2) tempestad de arena;

3) nubes de embudo (tornados);

Cuando irrumpa o cese cualquiera de los siguientes fenémenos:
1) ventisca baja de polvo o arena;

2) ventisca alta de polvo o arena;
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234

31
3.11

3.1.2

3.1.3

3.14

3.2
3.21

3.2.2

3) turbonada;

f) Cuando la altura de la base de la capa de nubes mas baja de extension BKN
u OVC esté ascendiendo y cambie a, o pase por uno o mas de los siguientes
valores, o cuando la altura de la base de la capa de nubes mas baja de
extension BKN u OVC esté descendiendo y pase por uno o mas de los
siguientes valores:

1) 30, 60, 150 6 300 m (100, 200, 500 6 1 000 ft); y

2) 450 m (1 500 ft), en los casos en que un nimero importante de vuelos
se realice conforme a las reglas de vuelo visual,

s)] Cuando el cielo se oscurezca, y la visibilidad vertical esté mejorando y cambie
a, 0 pase por uno 0 mas de los siguientes valores o cuando la visibilidad
vertical esté empeorando y pase por uno 0 mas de los siguientes valores: 30,
60, 150 6 300 m (100, 200, 500 6 1 000 ft); y

h) Cualquier otro criterio que se base en los minimos de utilizaciéon del aerédromo
local convenidos entre la Direccién de Meteorologia e Hidrologia y los
explotadores interesados.-

Nota.- Los otros criterios basados en los minimos de utilizacion del
aerédromo local habran de considerarse en forma paralela a los criterios
similares que se elaboraron en respuesta al Apéndice 4, 1.3.2 j) para la
inclusién de los grupos de cambio y para la enmienda de los TAF.-

Cuando el empeoramiento de un elemento meteorolégico vaya acompafiado del
mejoramiento de otro elemento, se expedird un solo SPECI; este se considerara
entonces como un informe de empeoramiento.-

DIFUSION DE INFORMES METEOROLOGICOS
METAR y SPECI

Se difundirdn METAR y SPECI a los bancos internacionales de datos OPMET y a
los centros designados por acuerdo regional de navegacion aérea CAR/SAM para
el funcionamiento del sistema de distribucién por satélite del servicio fijo aeronautico
y los servicios basados en la Internet, de conformidad con un acuerdo regional de
navegacion aérea.-

Se difundirdn METAR y SPECI a otros aerédromos, de conformidad con el acuerdo
regional de navegacion aérea CAR/SAM.-

Deberd difundirse un SPECI relativo al empeoramiento de las condiciones,
inmediatamente después de la observacion. Se difundird un SPECI relativo a un
empeoramiento de uno de los elementos meteorolégicos y a un mejoramiento de
otro de los elementos, inmediatamente después de la observacion.-

Deberd difundirse un SPECI relativo a un mejoramiento de las condiciones,
Unicamente si dicho mejoramiento ha persistido 10 minutos; si fuese necesario,
debera enmendarse antes de su difusion, para indicar las condiciones prevalecientes
al terminar ese periodo de 10 minutos.-

Informes locales ordinarios y especiales

Los informes ordinarios locales se transmitiran a las dependencias de los servicios
de transito aéreo locales y se pondran a disposicion de los explotadores y de otros
usuarios en el aerédromo.-

Los informes especiales locales se transmitiran a las dependencias de los servicios
de transito aéreo locales tan pronto como ocurran las condiciones especificadas. Sin
embargo, segun lo convenido entre la Direccién de Meteorologia e Hidrologiay la
autoridad ATS competente interesada, no hay necesidad de expedirlos con respecto
a:
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4.1
41.1
41.1.1

41.1.2

4.1.2

4121

4.1.2.2

413
4131

a) Cualquier elemento para el cual haya, en la dependencia local de los servicios
de transito aéreo, una presentacion visual correspondiente a la que exista en
la estacion meteorolégica, y cuando estén en vigor acuerdos que permitan
utilizar esa presentacion para actualizar la informacion incluida en informes
locales ordinarios y especiales; y

b) El alcance visual en la pista, cuando un observador del aerédromo notifique a
los servicios locales de transito aéreo todos los cambios correspondientes a
un incremento o mas de la escala de notificacion en uso.-

Los informes especiales locales se pondran también a disposicion de los
explotadores y de los demas usuarios en el aer6dromo.-

OBSERVACION Y NOTIFICACION DE ELEMENTOS METEOROLOGICOS

Nota preliminar.- Se presentan en forma de tabla en el Adjunto C determinados
criterios aplicables a la informacién meteorolégica mencionada en relaciéon con 4.1 a
4.8 para ser incluida en los informes de aer6dromo.-

Viento en la superficie
Emplazamiento

Las observaciones del viento en la superficie deberan efectuarse a una altura de
10 m + 1 m (30 ft £ 3 ft) por encima del terreno.-

Deberan obtenerse observaciones representativas del viento en la superficie por
medio de sensores colocados en lugares convenientes. Los sensores para
observaciones del viento en la superficie, obtenidas en relacién con informes locales
ordinarios y especiales, deberan emplazarse de forma que proporcionen la mejor
indicacion posible de las condiciones a lo largo de la pista y en la zona de toma de
contacto.-

Nota.- Puesto que en la practica no puede medirse el viento en la superficie
directamente en la pista, se prevé que las observaciones del viento en la superficie
para el despegue y el aterrizaje sean la indicacion méas practica de los vientos que
encontrara la aeronave durante el despegue vy el aterrizaje.-

Presentaciones Visuales

En la estacién meteoroldgica estaran situadas presentaciones visuales del viento en
la superficie en relacién con cada sensor, con las correspondientes presentaciones
visuales en las dependencias apropiadas de los servicios de transito aéreo. Las
presentaciones visuales en la estacion meteorolégica y en las dependencias de los
servicios de transito aéreo se referirdn a los mismos sensores.-

Deberan obtenerse y presentarse visualmente mediante equipo automatico los
valores promedio y las variaciones significativas de la direccion y la velocidad del
viento en la superficie medidas por cada sensor.-

Promediar

El periodo para la determinacion de los valores medios de las observaciones del
viento debera ser:

a) 2 minutos para los informes locales ordinarios y especiales y para las
presentaciones visuales del viento en las dependencias de los servicios de
transito aéreo; y

b) 10 minutos para METAR y SPECI, salvo que durante el periodo de 10
minutos haya una discontinuidad marcada en la direccién o, velocidad del
viento, en cuyo caso, para obtener los valores medios solamente se usaran
los datos posteriores a esa continuidad y, por consiguiente, el intervalo de
tiempo deberé reducirse segun corresponda.-
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4132

414

4.15
4151

4.15.2

Nota.- Se produce una discontinuidad marcada cuando hay un cambio repentino
y sostenido de la direccién del viento de 30°0 mas, siendo su velocidad de 5 m/s
(10 kt) antes o después del cambio, o un cambio de la velocidad del viento de 5 m/s
(10 kt) o mas, de al menos 2 minutos de duracion.-

El periodo para promediar las variaciones medidas de la velocidad media del viento
(réfagas) notificada de conformidad con 4.1.5.2 c) deberéa ser de 3 segundos para
informes locales ordinarios, informes locales especiales, METAR, SPECI, y para las
presentaciones visuales del viento utilizadas para indicar variaciones respecto de la
velocidad media del viento (rafagas) en las dependencias de servicios de transito
aéreo.-

Precisiéon en la mediciéon

La direccion y la velocidad del viento medio en la superficie que se notifiquen, asi
como las variaciones respecto al viento medio en la superficie, debera satisfacer la
precisién operacionalmente conveniente que figura en el Adjunto A.-

Notificacion

En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI,
la direccion y la velocidad del viento de superficie se notificaran en escalones de 10°
geograficos y 1 m/s (o 1 nudo), respectivamente. Todo valor observado que no se

ajuste a la escala de notificacion en uso se redondeara al escalén mas préoximo de
la escala.-

En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y
SPECI:

a) Se indicaran las unidades de medida para la velocidad del viento;

b) Se notificaran del modo siguiente las variaciones de la direccion media del
viento durante los Ultimos 10 minutos si la variacion total es de 60° o mas:

1) cuando la variacién total esté comprendida entre 60° y 180° y la
velocidad del viento sea de 1,5 m/s (3 kt) o mas, estas variaciones de
la direccion se notificaran como las dos direcciones extremas entre las
gue varie el viento en la superficie;

2) cuando la variacion total esté comprendida entre 60° y 180° y la
velocidad del viento sea inferior a 1,5 m/s (3 kt), se notificara la
direccion del viento como variable sin indicarse la direccion media del
viento; o

3) cuando la variacidn total sea de 180° o0 més, se natificard la direccion
del viento como variable sin indicarse la direccién media del viento;

C) Las variaciones respecto a la velocidad media del viento (r4fagas) durante los
tltimos 10 minutos se notificardn cuando la velocidad méaxima del viento
exceda la velocidad media en:

1) 2,5 m/s (5kt) o mas en los informes locales ordinarios y especiales
cuando se apliqguen procedimientos de atenuacion del ruido de acuerdo
con el DINAC R 4444; o

2) 5 m/s (10 kt) o més en otros casos;

d) Cuando se notifiquen una velocidad del viento de menos de 0,5 m/s (1 kt), se
indicard como calmo;

e) Cuando se notifiqgue una velocidad del viento de 50 m/s (100 kt) o mas, se
indicara que es superior a 49 m/s (99 kt); y

f) Si durante el periodo de 10 minutos hay una discontinuidad marcada de la
direccion o, velocidad del viento, solamente se notificaran las variaciones de
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4153

4154

4.2
42.1
4211

42.1.2

4.2.2

423

la direccion media del viento y de la velocidad media del viento que ocurran
después de la discontinuidad. -

Nota.- Véase la nota que sigue a 4.1.3.1.-
En los informes locales ordinarios y especiales:

a) Si se observa el viento en la superficie desde mas de un lugar a lo largo de la
pista, se indicaran los lugares en los que estos valores son representativos;

b) Cuando esta en servicio mas de una pista y se observa el viento en la
superficie relacionado con estas pistas, se indicaran los valores disponibles
del viento para cada pista y se notificaran las pistas a las que corresponden
estos valores;

C) Cuando las variaciones respecto a la direccion media del viento se notifican
de conformidad con 4.1.5.2. b) 2), se natificaran las dos direcciones extremas
entre las que el viento en la superficie ha variado; y

d) Cuando se natifican las variaciones respecto a la velocidad media (rafagas),
de conformidad con 4.1.5.2 c¢), se notificaran como los valores, maximo y
minimo de la velocidad del viento, alcanzados.-

En METAR y SPECI, cuando se notifican las variaciones de la velocidad media del
viento (rafagas), de conformidad con 4.1.5.2 c¢) se notificara el valor maximo de la
velocidad del viento.-

Visibilidad horizontal
Emplazamiento

Cuando se utilicen sistemas por instrumentos para la mediciéon de la visibilidad
horizontal, ésta debera medirse a un altura aproximada de 2.5 m (7,5 ft) por encima
de la pista.-

Cuando se utilizan sistemas por instrumentos para la medicion de la visibilidad
horizontal, deberdn obtenerse observaciones representativas de la visibilidad
horizontal mediante el uso de sensores adecuadamente emplazados. Los sensores
para observaciones de la visibilidad horizontal correspondientes a los informes
locales ordinarios y especiales deberan emplazarse de forma que proporcionen las
indicaciones mas practicas de la visibilidad horizontal a lo largo de la pista y en la
zona de toma de contacto.-

Presentaciones visuales

Cuando se utilicen sistemas por instrumentos para la mediciéon de la visibilidad
horizontal, las presentaciones visuales de la visibilidad horizontal relacionada con
cada sensor deberdn emplazarse en la estacion meteoroldégica con las
presentaciones visuales correspondientes en las dependencias apropiadas de los
servicios de transito aéreo. Las presentaciones visuales en la estacion meteoroldgica
y en las dependencias de los servicios de transito aéreo deberan estar relacionadas
con los mismos sensores y cuando se requieran sensores por separado, segun lo
especificado en 4.2.1, deberan marcarse claramente las presentaciones visuales
para identificar el area, p. €j., pista y seccion de la pista, vigiladas por cada sensor.-

Promediar

Cuando se utilicen sistemas por instrumentos para la medicion de la visibilidad
horizontal, los resultados deberan actualizarse cada 60 segundos para que puedan
proporcionarse valores representativos y actualizados. El periodo para promediar
debera ser de:
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4.2.4
4241

4242

4.2.4.3

4244

a) 1 minuto para informes locales ordinarios y especiales y para presentaciones
visuales de la visibilidad horizontal en las dependencias de los servicios de
transito aéreo; y

b) 10 minutos para METAR y SPECI excepto que cuando el periodo de 10
minutos que preceda inmediatamente a la observacion incluya una
discontinuidad marcada de la visibilidad horizontal, solamente deberan
utilizarse para obtener los valores promedios, aquellos valores que ocurren
después de la discontinuidad.-

Nota.- Una discontinuidad marcada ocurre cuando hay un cambio abrupto
y sostenido de la visibilidad horizontal que dura por lo menos 2 minutos, que
alcanza o supera los valores correspondientes a los criterios para la
expedicion de informes SPECI indicados en 2.3.-
Notificacion
En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI,
cuando la visibilidad horizontal sea inferior a 800 m se notificara en incrementos de
50 m; cuando sea de 800 m o superior pero inferior a 5 km, en incrementos de 100
m; cuando sea de 5 km o superior pero inferior a 10 km, en incrementos de un
kilbmetro; y cuando sea igual o superior a 10 km, se indicard como 10 km, excepto
cuando se presenten las condiciones para el uso de CAVOK. Todo valor observado

gue no corresponda a la escala de naotificacion utilizada sera redondeado hacia el
incremento inferior mas bajo de la escala.-

Nota.- En 2.2, se presentan las especificaciones relativas al uso de CAVOK.-

En los informes locales ordinarios y especiales se notificara la visibilidad horizontal
en toda la pista junto con las unidades de medida utilizadas para indicar la visibilidad
horizontal.-

En los informes locales ordinarios y especiales, cuando se utilicen sistemas por
instrumentos para la medicion de la visibilidad horizontal:

a) Si se observa la visibilidad horizontal desde mas de un lugar a lo largo de la
pista, segun lo especificado en el Capitulo 4, 4.6.2.2, deberan notificarse en
primer lugar los valores representativos de la zona de toma de contacto
seguidos, segln sea necesario, de los valores representativos del punto
medio y del extremo de parada de la pista, y deberan indicarse los lugares en
los que estos valores son representativos; y

b) Cuando haya mas de una pista en servicio y se observe la visibilidad horizontal
relacionada con estas pistas, deberan notificarse los valores disponibles de
visibilidad horizontal para cada pista y deberan indicarse las pistas a las que
corresponden estos valores.-

En los METAR y SPECI deberé notificarse la visibilidad horizontal como visibilidad
horizontal reinante, tal como se la define en el Capitulo 1. Cuando la visibilidad
horizontal no sea la misma en diferentes direcciones y:

a) Cuando la visibilidad horizontal minima sea diferente de la visibilidad
horizontal reinante, y 1) inferior a 1 500 m o 2) inferior al 50% de la visibilidad
horizontal reinante e inferior a 5 000 m; debera notificarse ademas, de ser
posible, la visibilidad horizontal minima observada y su direccion general en
relacion con el punto de referencia de aer6dromo, indicandola por referencia
a uno de los ocho puntos de la brijula. Si se observara la visibilidad horizontal
minima en mas de una direccion, debera notificarse la direccion mas
importante para las operaciones; y

b) Cuando la visibilidad horizontal fluctia rapidamente y no puede determinarse
la visibilidad horizontal reinante debera notificarse solamente la visibilidad
horizontal méas baja, sin indicarse la direccion.-
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4.3
43.1
43.11

43.1.2

4.3.2

43.2.1

4.3.2.2

4.3.3
433.1

433.2

Alcance visual en la pista
Emplazamiento

Deberé evaluarse el alcance visual en la pista a una altura aproximada de 2,5 m (7,5
ft) por encima de la pista para sistemas por instrumentos o a una altura aproximada
de 5 metros (15 ft) por encima de la pista por un observadorhumano.-

El alcance visual en la pista debera evaluarse a una distancia lateral del eje de la
pista no mayor de 120 m. Para que el lugar destinado a las observaciones sea
representativo de la zona de toma de contacto, deberé estar situado a una distancia
de 300 m aproximadamente del umbral, medida en sentido longitudinal a lo largo de
la pista; para que sea representativo del punto medio y del extremo de parada de la
pista, debera estar situado a una distancia de 1000 a 1500 m del umbral y a una
distancia de unos 300 m del otro extremo de la pista. La ubicacién exacta de dichos
lugares y, en caso necesario, la de otros, debera decidirse después de haber tenido
en cuenta los factores aeronauticos, meteorolégicos y climatoldgicos, a saber, pistas
largas, zonas pantanosas y areas propensas a niebla.-

Sistemas por instrumentos

Nota.- Puesto que de un disefio de instrumentos a otro puede variar la precision,
han de verificarse las caracteristicas de actuacion antes de seleccionar los
instrumentos para evaluar el RVR. La calibracion de los medidores de la dispersion
frontal ha de ser trazable y verificable en funcion de normas de transmisometros,
cuya precision ha de verificarse en toda la gama prevista de funcionamiento. En el
Manual de métodos para la observacion y la informacién del alcance visual en la
pista (Doc. 9328 de la OACI) se presenta orientacién sobre el empleo de
transmisémetros y medidores de la dispersion frontal en sistemas RVR por
instrumentos.-

Se utilizaran sistemas por instrumentos basados en transmisémetros o en medidores
de la dispersion frontal para evaluar el alcance visual en las pistas previstas para
operaciones de aproximacion por instrumentos y aterrizajes de Categorias Il y lll.-

Deberan utilizarse sistemas por instrumentos basados en transmisémetros o
medidores de la dispersién frontal para evaluar el alcance visual en las pistas
previstas para operaciones de aproximacion por instrumentos y aterrizajes de
Categoria I.-

Presentaciones visuales

Cuando el alcance visual en la pista se determine mediante sistemas por
instrumentos, se instalara en la estacion meteorolégica una presentacién visual, o
varias si fuese necesario, con las presentaciones visuales correspondientes en las
dependencias apropiadas de los servicios de transito aéreo. Las presentaciones
visuales en la estacién meteorol6gica y en las dependencias de los servicios de
transito aéreo, estaran relacionadas con los mismos sensores, y cuando se requieran
sensores por separado segun lo especificado en 4.3.1.2, se marcaran claramente las
presentaciones visuales para identificar la pista y la seccién de la pista vigiladas por
cada sensor.-

Cuando el alcance visual en la pista se determina con observadores humanos debera
notificarse a las dependencias locales correspondientes de los servicios de transito
aéreo, cuando exista un cambio en el valor que deba ser notificado de acuerdo con
la escala de notificacion (excepto cuando se apliquen las disposiciones de 3.2.2 a) o
b)). La transmisién de tales informes debera completarse normalmente dentro del
plazo de 15 segundos después de la terminacién de la observacion.-
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4.3.4

4.3.5

4.3.6
436.1

4.3.6.2

Promediar

Cuando se empleen sistemas por instrumentos para evaluar el alcance visual en la
pista, se actualizaran los datos de salida por lo menos cada 60 segundos, para que
puedan suministrarse valores actuales y representativos. El periodo para promediar
los valores del alcance visual en la pista sera de:

a) 1 minuto para informes locales ordinarios y especiales y para presentaciones
visuales del alcance visual en la pista en las dependencias de los servicios de
transito aéreo; y

b) 10 minutos para METAR y SPECI, salvo cuando el periodo de 10 minutos
gue preceda inmediatamente a la observacién incluya una discontinuidad
marcada en los valores del alcance visual en la pista, en cuyo caso sélo se
emplearan para obtener los valores promedio aquellos valores que ocurran
después de la discontinuidad.-

Nota.- Ocurre una marcada discontinuidad cuando hay un cambio
repentino y sostenido del alcance visual en la pista, que dure por lo menos 2
minutos, y llegue o pase por los valores 800, 550, 300y 175 m.-

Intensidad de las luces de pista

Cuando se utilicen sistemas por instrumentos para evaluar el alcance visual en la
pista, deberan efectuarse calculos por separado respecto a cada pista disponible.
Para los informes locales ordinarios y especiales en el calculo deberia utilizarse la
siguiente intensidad luminosa:

a) Para una pista con las luces encendidas y una intensidad luminosa de mas
del 3% de la intensidad luminosa méxima disponible: la intensidad luminosa
que se utilice en la practica en esa pista;

b) Para una pista con las luces encendidas y una intensidad luminosa del 3% o
menos de la intensidad luminosa maxima disponible: la intensidad luminosa
Optima que resulte mas adecuada para su uso operacional en las condiciones
reinantes;

C) Para una pista con las luces apagadas (o con la minima intensidad, en espera
de que se reanuden las operaciones): la intensidad luminosa que resulte mas
adecuada para su uso operacional en las condiciones reinantes.-

En METAR y SPECI, el alcance visual en la pista debera basarse en los mismos
reglajes de intensidad luminosa maxima disponible en la pista.-

Nota.- En el Adjunto D se presentan orientacién sobre la conversién de las
lecturas por instrumentos en valores del alcance visual en la pista.-

Notificacion

En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI,
el alcance visual en la pista se notificara en escalones de 25 m cuando el alcance
visual en la pista sea inferior de 400 m, en escalones de 50 m cuando el alcance
visual en la pista sea entre 400 m y 800 m, y de 100 m cuando el alcance visual en

la pista de méas de 800 m. Cualquier valor observado que no se ajuste a la escala
de notificacion en uso se redondeara al escalén inferior mas proximo de la escala.-

El valor de cincuenta metros debera considerarse como el limite inferior y el valor de
2000 m como el limite superior, para el alcance visual en la pista. Fuera de estos
limites, en los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR
y SPECI deberian indicarse tinicamente que el alcance visual en la pista es inferior
a 50 m, o superior a 2000 m.-
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4.3.6.3

43.6.4

4.3.6.5

4.3.6.6

4.4
44.1

En los informes locales, ordinarios, informes locales especiales, los METAR y
SPECI:

a) Cuando el alcance visual en la pista sea superior al valor maximo que pueda
determinarse por el sistema en servicio, se notificara utilizando la abreviatura
“ABV” en los informes locales, ordinarios y especiales y la abreviatura “P” en
METAR y SPECI, seguida del valor maximo que pueda determinarse mediante
el sistema; y

b) Cuando el alcance visual en la pista sea inferior al valor minimo que pueda
determinarse por el sistema en servicio, se notificara utilizando la abreviatura
“BLW?” en los informes locales, ordinarios y especiales y la abreviatura “M”
en METAR y SPECI, seguida del valor minimo que pueda determinarse
mediante el sistema.-

En los informes locales ordinarios y especiales:
a) Se incluiran las unidades de medida utilizadas;

b) Si el alcance visual en la pista se observa Unicamente desde un punto situado
a lo largo de la pista es decir, la zona de toma de contacto, se incluird sin
ninguna indicaciéon de emplazamiento;

c) Si el alcance visual en la pista se observa desde mas de un punto a lo largo
de la pista, se notificara primero el valor representativo de la zona de toma de
contacto, seguido de los valores representativos del punto medio y del extremo
de parada y se indicardn los lugares en los que estos valores son
representativos; y

d) Cuando haya méas de una pista en servicio, se notificardn los valores
disponibles del alcance visual en la pista para cada una de ellas, y se indicaran
las pistas a que se refieren esos valores.-

En METAR y SPECI:

a) Debera notificarse solamente el valor representativo de la zona de toma de
contacto y no deberd incluirse ninguna indicacion de emplazamiento en la
pista; y

b) Cuando haya mas de una pista disponible para el aterrizaje, deberan indicarse
todos los valores del alcance visual en las pistas correspondientes a la zona
de toma de contacto de dichas pistas, hasta un maximo de cuatro pistas, y
deberan especificarse las pistas a las cuales se refieren estos valores.-

Cuando se emplean sistemas por instrumentos para la evaluacion del alcance visual
en la pista, deberan incluirse en METAR y SPECI las variaciones del alcance visual
en la pista durante el periodo de 10 minutos que precede inmediatamente a la
observacion si los valores del alcance visual en la pista durante el periodo de 10
minutos han indicado una clara tendencia segun la cual el promedio durante los
primeros 5 minutos varia en 100 m o mas respecto del promedio durante los ultimos
5 minutos del periodo. Si la variacion de los valores del alcance visual en la pista
sefiala una tendencia ascendente o descendente, esto deberd indicarse mediante la
abreviatura “U” o “D” respectivamente. En los casos en que las fluctuaciones
actuales durante un periodo de 10 minutos muestren que no hay alguna tendencia
marcada, esto deberd indicarse mediante la abreviatura “N”. Cuando no se disponga
de indicaciones respecto a tendencias, no debera incluirse alguna de las
abreviaturas precedentes.-

Tiempo presente

Emplazamiento
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Cuando se utilicen sistemas por instrumentos para observar los fenébmenos del
tiempo presente indicados en relacion con 4.4.2.3, y 4.4.2.4, debera obtenerse
informacion representativa mediante el uso de sensores adecuadamente

emplazados.-
4.4.2 Notificacion
4421 En los informes locales ordinarios y especiales se notificaran los fenémenos del

tiempo presente expresandolos segun su tipo y caracteristicas y calificandolos en
cuanto a su intensidad, seguin corresponda.-

4422 En METAR y SPECI, los fenédmenos del tiempo presente observados se natificaran
expresandolos segun su tipo y caracteristicas y calificandolos en cuanto a su
intensidad o proximidad del aerédromo, segun corresponda.-

4.4.2.3 En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI
los siguientes tipos de fenbmenos del tiempo presente que deberan notificarse
utiizando sus abreviaturas respectivas y los criterios pertinentes, segun
corresponda:

a) Precipitacién

Llovizna Dz
Lluvia RA
Granizo GR

Notificado si el diametro de las piedras mas grandes es de 5 mm o superior.-
Granizo menudo GS
Notificado si el diametro de las piedras mas grandes es inferior a 5 mm.-
b) Oscurecimiento (hidrometeoros)
Niebla FG

Notificada si la visibilidad horizontal es inferior a 1 000 m, excepto si se califica
como “MI”, “BC”, “PR” o0 “VC”. (Véanse 4.4.2.4y 4.4.2.5)

Neblina BR

Notificada si la visibilidad horizontal es al menos de 1 000 m pero no superior
a 5000 m.-

c) Oscurecimiento (Litometeoros)

Las descripciones siguientes deberan utilizarse solamente si el
oscurecimiento se debe predominantemente a litometeoros y si la visibilidad
horizontal es de 5 000 m o inferior, salvo en el caso de “SA” con el calificativo
de “DR” (véase 4.4.2.5) y salvo en el caso de cenizas volcanicas.-

Arena SA
Polvo (extendido) DU
Calima HZ
Humo FU
Ceniza volcanica VA

d) Otros fendmenos

Remolinos de polvo o arena PO
Turbonada SQ
Nubes de embudo FC (tornado)
SEXTA EDICION Apéndice 3 12/19

AMDT N°01 11/08/2021 RESOLUCION N°772/2021



Servicio Meteorolégico para la Navegacion Aérea Internacional — DINAC R 3.-

442.4

4425

4.4.2.6

4427

Tempestad de polvo DS
Tempestad de arena SS

En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI
automaticos, ademas de los tipos de precipitacion indicados en 4.4.2.3 a) debera
utilizarse UP para la precipitacién no identificado cuando no pueda determinarse el
tipo de precipitacion mediante el sistema automatico de observacion.-

En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI,
las caracteristicas de los siguientes fenémenos del tiempo presente deberan
notificarse, utilizando sus abreviaturas respectivas y los criterios pertinentes segun
corresponda:

Tormenta TS

Utilizado para notificar una tormenta con precipitacion, de acuerdo con las plantillas
que figuran en las Tablas A3-1y A3-2. Si se oyen los truenos o se detectan rayos
y relampagos en el aerédromo durante el periodo de 10 minutos que precede a la
hora de observacion pero no se observa ninguna precipitacion en el aerédromo,
debera utilizarse la abreviatura “TS” sin calificativos.-

Nota.- En los aer6dromos con observadores humanos, se puede utilizar equipo
de deteccion de relampagos como suplemento de observaciones humanas. Para
aer6dromos con sistemas automaticos de observacion, en el Manual sobre sistemas
automaticos de observacion meteorolégica en aerédromos (Doc. 9837 de la OACI),
se proporciona orientacion acerca del uso de equipos de deteccion de relampagos
para la notificacion de tormentas.-44

En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI
las caracteristicas siguientes de los fendmenos del tiempo presente, segun
corresponda, deberian notificarse utilizando sus abreviaturas respectivas y los
criterios pertinentes, segun corresponda:

Chubasco

Utilizado paa notificar chubascos de acuerdo con las plantillas que figuran en las
Tablas -1 y A3-2. Los chubascos que se observen en las cercanias del aerédromo
(véase 4.4.2.5) deberan notificarse como “VCSH” sin calificativos en cuanto al tipo
o0 a la intensidad de la precipitacion;

Ventisca alta BL

Utilizado de acuerdo con las plantillas que figuran en las Tablas A3-1y A3- 2 con
los tipos de fenédmenos del tiempo presente levantados por el viento hasta una altura
de 2 m (6 ft) o mas por encima del suelo;

Ventisca baja DR

Utilizado de acuerdo con las plantillas que figuran en las Tablas A3-1y A3-2 con los
tipos de fenébmenos del tiempo presente levantados por el viento a menos de 2 m (6
ft) por encima del suelo;

Baja (niebla) (a menos de 2 m (6 ft) por encima del suelo) Ml

Bancos aislados (bancos de niebla aislados dispersos por el BC
aer6dromo)

Parcial (gran parte del aerédromo cubierto por niebla mientras PR
el resto esta despejado)

En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI
automaéticos, cuando los chubascos (SH) mencionados en 4.4.2.6 no
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4211

44.2.8

4.4.2.9

4.5
45.1

pueden determinarse con un método que tenga en cuenta la presencia de nubes
convectivas, la precipitacién no deberia caracterizarse por SH.

En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI
la intensidad pertinente o, dado el caso, la proximidad al aer6dromo de los
fenémenos notificados del tiempo presente deberan indicarse como sigue:

Informes locales ordinarios yespeciales METAR 'y SPECI

FBL
Ligera MOD —
Moderada HVY (no indicacién)
Fuerte +

Utilizadas con los tipos de fenémenos del tiempo presente de acuerdo con las
plantillas que figuran en las Tablas A3-1 y A3-2. La intensidad ligera debera
indicarse solo para la precipitacion.-

Proximidad VvVC

Aproximadamente entre 8 y 16 Km del punto de referencia del aerédromo y utilizada
solamente en METAR y SPECI con el tiempo presente, de acuerdo con la plantilla
que figura en la Tabla A3-2, cuando no se ha notificado de acuerdo con 4.4.25y
4.4.2.6.-

En los informes locales ordinarios y especiales, y en los METAR y SPECI se
utilizaran:

a) Una o mas, hasta un maximo de tres, de las abreviaturas del tiempo presente
indicadas en el 4423 y 4.4.2.4, segln sea necesario, junto con una
indicacion, dado el caso, de las caracteristicas dadas en 4.4.25y 4.4.2.6 de la
intensidad o proximidad al aer6dromo dada en 4.4.2.8, a fin de proporcionar
una descripcién completa del tiempo presente que sea de importancia para
las operaciones de vuelo;

b) La indicacién de intensidad o de proximidad, segun corresponda, debera
notificarse en primer lugar seguida, respectivamente, de las caracteristicas y
del tipo de los fenédmenos meteoroldgicos; y

c) Cuando se observen dos tipos diversos de tiempo, deberan notificarse
mediante dos grupos separados, en las que los indicadores de intensidad o
de proximidad se refieren al fendmeno meteorolégico que sigue al indicador.
Sin embargo, deberan notificarse los diversos tipos de precipitacion presentes
ala hora de la observacion como un grupo Unico, notificandose en primer lugar
el tipo predominante de precipitacion y precedido por un sélo calificativo de
intensidad que se refiere al total de precipitaciones.-

En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI
automaticos, cuando el tiempo presente no pueda observarse mediante el sistema
automatico de observacion, el tiempo presente debera reemplazarse por “//” debido
a una falla temporal del sistema/sensor.-

Nubes
Emplazamiento

Cuando se utilicen sistemas por instrumentos para la medicion de la cantidad de
nubes y de la altura de la base de las nubes, deberan realizarse observaciones
representativas mediante el uso de sensores adecuadamente emplazados. Para
informes locales ordinarios y especiales, en el caso de aerédromos con pista de
aproximacion de precision, los sensores para observaciones de la cantidad de nubes
y de la altura de la base de las nubes correspondientes a informes locales ordinarios
y especiales deberian emplazarse para proporcionar las indicaciones
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453

454
454.1

4542

4543

mas practicas de la cantidad de nubes y la altura de la base de las nubes, en el
umbral de pista en uso. Para ese fin, deberia instalarse un sensor a una distancia de
menos de 1200 m (4000 ft) antes del umbral de aterrizaje.

Presentacion visual

Cuando se utilicen equipos automatizados para medir la altura de la base de las
nubes, deberan ubicarse la presentacién visual de la altura de la base de las nubes
en la estacion meteorolégica con la/las presentaciones visuales correspondientes en
las dependencias de servicios de transito aéreo pertinentes. Las presentaciones
visuales que se coloquen en las estaciones meteoroldgicas y en las dependencias
ATS deberén referirse al mismo sensor, y cuando se requieran sensores separados,
como se establece en 4.5.1 debera identificarse claramente en las presentaciones
visuales el area que controla cada sensor.-

Nivel de referencia

La altura de la base de las nubes se notificard tomando como referencia la elevacion
del aerédromo. Cuando esté en servicio una pista para aproximaciones de precision
cuyo umbral quede 15 m (50 ft) o mas por debajo de la elevacion del aer6dromo, se
concertaran acuerdos locales para que la altura de la base de las nubes se notifique
a las aeronaves que llegan por referencia a la elevacion del umbral.-

Notificacién
En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI,

la altura de la base de las nubes se notificara en incrementos de 30 m (100 ft) hasta
3000 m (10000 ft).-

En los aer6dromos en que se establecen procedimientos para escasa visibilidad
horizontal para las aproximaciones y los aterrizajes, segun lo convenido entre la
Direccion de Meteorologia e Hidrologia y la autoridad ATS competente interesada,
la altura de la base de las nubes, en los informes locales ordinarios y especiales, se
notificara en escalones de 15 m (50 ft) hasta 90 m (300 ft) incluido y en escalones
de 30 m (100 ft) entre 90 m (300 ft) y 3000 m (10000 ft), y la visibilidad vertical, en
escalones de 15 m (50 ft) hasta 90 m (300 ft) incluido y en escalones de 30 m (100
ft) entre 90 m (300 ft) y 600 m (2000 ft).-

En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y
SPECI:

a) La cantidad de nubes debera notificarse mediante las abreviaturas “FEW” (de
1 a 2 octas), “SCT” (de 3 a 4 octas), “BKN” (de 5 a 7 octas) u “OVC” (8
octas);

b) Nubes cumulonimbus y nubes cumulus en forma de torre deberan indicarse
como “CB” y “TCU”, respectivamente;

C) La visibilidad vertical debera notificarse en incrementos de 30 m (100 ft) hasta
600 m (2000 ft);

d) Si no hay nubes de importancia para las operaciones, y ninguna restriccion
sobre visibilidad vertical y no es apropiado la abreviatura “CAVOK”, debera
emplearse la abreviatura “NSC”;

e) Cuando se observen varias capas o masas de nubes de importancia para las
operaciones, su cantidad y la altura de la base de las nubes deberan
notificarse en orden ascendente con respecto a la altura de la base de las
nubes, y de conformidad con los criterios siguiente:

1) la capa 0 masa mas baja independientemente de la cantidad, debe
notificarse como FEW, SCT, BKN u OVC, segun corresponda;
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4545

45.4.6

4.6
46.1

2) la siguiente capa 0 masa que cubra mas de 2/8, debe notificarse como
SCT, BKN u OVC, segun corresponda;

3) la capa o masa inmediatamente superior que cubra mas de 4/8, debe
notificarse como BKN u OVC, segun corresponda; y

4) nubes cumulonimbus (CB) o cumulus en forma de torre (TCU),
cuando se observen y no se notifiqguen en 1) a 3).

f) Cuando la base de nubes sea difusa o rasgada, o fluctie rapidamente, debera
notificarse la altura minima de la base de las nubes o fragmentos de nubes; y

s)] Cuando una capa (masa) de nubes particular se compone de cumulunimbus
y de cumulus en forma de torre con una base de nubes comun, debera
notificarse el tipo de nubes como cumulunimbus Unicamente.-

Nota.- Cumulus en forma de torre indica nubes cumulus congestus de
gran extension vertical.-

Todo valor observado en 4.5.4.1, 4.5.4.2 y 4.5.4.3 c) que no se corresponda a la
escala de notificacién utilizada se redondeara al escalén inferior mas préoximo de la
escala.

En los informes locales ordinarios y especiales

a) Se indicaran las unidades de medida utilizadas para la altura de la base de las
nubes y la visibilidad vertical; y

b) Cuando haya més de una pista en servicio y se observan por instrumentos las
alturas de la base de las nubes respecto a tales pistas, se notificaran las
alturas disponibles de la base de las nubes para cada pista, y se indicaran las
pistas a las que corresponden los valores.-

En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y
SPECI autométicos:

a) Cuando mediante el sistema automatico de observaciéon no pueda observarse
el tipo de nubes, éste debera ser reemplazado en cada grupo de nubes por
“lll!!;

b) Cuando mediante el sistema automatico de observacion no se detecten
nubes, esto deberd indicarse utilizando la abreviatura “NCD”’;

C) Cuando mediante el sistema automético de observacion se detecten nubes
cumulonimbus o cumulus en forma de torre y la cantidad de nubes y la altura
de su base no puedan observarse, la cantidad de nubes y/o la altura de su
base deberan reemplazarse por “/l/[’; y

d) Cuando el cielo esté oscurecido y el valor de la visibilidad vertical no pueda
determinarse mediante el sistema automatico de observacion, la visibilidad
vertical debera reemplazarse por “///” debido a una falla temporal del
sistema/sensor.-

Temperatura del aire y temperatura del punto de rocio
Presentacién visual

Cuando se utilicen equipos automatizados para medir la temperatura del aire y la
temperatura del punto de rocio deberan ubicarse las presentaciones visuales de la
temperatura del aire y la temperatura del punto de rocio en la estacion meteoroldgica
con la o las presentaciones visuales correspondientes en las dependencias
apropiadas de los servicios de transito aéreo. Las presentaciones visuales que se
coloquen en las estaciones meteorolégicas y en las dependencias ATS deberan
referirse a los mismos sensores.-
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4.7.3.2

4.7.3.3
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48.1.1

Notificacion

En los informes locales ordinarios, informes locales especiales los METAR y SPECI,
la temperatura del aire y la temperatura del punto de rocio deberan notificarse en
forma escalonada en grados Celsius enteros. Todo valor observado que no se ajuste
a la escala de notificacion en uso se debera redondear al grado Celsius mas proximo
y si el valor observado corresponde a 0,5°, debera redondearse al grado Celsius
inmediatamente superior.-

En los informes locales ordinarios, informes locales especiales se identificaran las
temperaturas por debajo de 0°C, las que se notificaran precedidas de las letras
“MS” -

En los informes METAR y SPECI se identificaran las temperaturas por debajo de
0°C, las que se notificaran precedidas de la letra “M”.-

Presiéon atmosférica
Presentacion visual

Cuando se utilice equipo automatico para la medicién de la presiéon atmosférica, QNH
y si se requiere de conformidad con 4.7.3.2 b), las presentaciones visuales de QFE
relativas al bardmetro estaran situadas en la estacibn meteorolégica con
presentaciones visuales correspondientes en las dependencias ATS adecuadas.
Cuando se presenten visualmente valores de QFE para mas de una pista, segun lo
especificado en 4.7.3.2 d), se marcaran claramente las presentaciones visuales para
identificar la pista a la que se refiere el valor QFE de la presentacion visual.-

Nivel de referencia

El nivel de referencia para el calculo de QFE debera ser la elevacion del aerédromo.
En las pistas para aproximaciones que no sean de precisién en las que el umbral
esté a 2 m (7 ft) o mas por debajo o por encima de la elevacién del aer6dromo, y en
las pistas para aproximaciones de precision, el QFE, si fuera necesario, debera
referirse a la elevacion del umbral pertinente.-

Notificacion

Para los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR vy
SPECI, el QNH y el QFE se calcularan en décimas de hectopascales y se notificaran
en forma escalonada en hectopascales enteros, utilizando cuatro digitos. Todo valor

observado que no se ajuste a la escala de natificacion en uso debera redondearse
al hectopascal inmediatamente inferior.-

En los informes locales ordinarios, y especiales:
a) Se incluira el QNH;

b) Se incluira el QFE, si lo requieren los usuarios o, segun lo convenido entre la
Direccion de Meteorologia e Hidrologia y las autoridades ATS y los
explotadores interesados, en forma regular;

c) La unidad de medida del QNH y QFE sera el hectopascal (hPa);y

d) Si se requieren valores QFE para mas de una pista, se notificaran estos
valores para cada pista y se indicaran las pistas a las que corresponden los
valores.-

En METAR y SPECI se incluirdn solamente los valores QNH.-

Informacién suplementaria

Notificacion

En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI

los siguientes fendmenos meteorolégicos recientes, es decir, fendmenos
meteoroldgicos observados en el aerédromo durante el periodo transcurrido a
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48.1.2

48.1.3

48.1.4

48.15

partir del dltimo informe expedido o de la Ultima hora, tomandose de ambos el
periodo mas breve, pero que no se perciben a la hora de la observacion, deberan
notificarse, hasta un maximo de tres grupos, de acuerdo con las plantillas que figuran
en las Tablas A3-1y A3-2, en la informacién suplementaria:

- Precipitacion moderada o fuerte (incluyendo chubascos)
- Ventisca alta

- Tormenta

- Tempestad de polvo o tempestad de arena

- Nubes de embudo (Tornado)

- Cenizas volcanicas

Nota.- La Direccién de Meteorologia e Hidrologia, en consulta con los usuarios
podra convenir en no proporcionar informaciéon meteoroldgica reciente donde se
expidan SPECI.-

En los informes locales ordinarios y especiales deberan naotificarse las siguientes
condiciones meteorolégicas significativas o combinaciones de las mismas, en la
informacion suplementaria:

- Nubes cumulunimbus CB

- Tormentas TS

- Turbulencia moderada o fuerte MOD TURB, SEV TURB
- Cizalladura del viento WS

- Granizo GR

- Linea de turbonada fuerte SEV SQL

- Engelamiento moderado o fuerte MOD ICE, SEV ICE

- Tormenta de polvo o tormenta de arena DS, SS

- Ventisca alta BLSN

- Nubes de embudo (tornado) FC

Debera indicarse el lugar de la condicion. De ser necesaria, deberd incluirse
informacion adicional en lenguaje claro abreviado. -

En los informes locales ordinarios y especiales, los METAR y SPECI automaticos,
ademés de los fenbmenos meteorolégicos que se enumeran en 4.8.1.1, debera
notificarse la precipitacion desconocida reciente de acuerdo con la plantilla que figura
en la Tabla A3-2 cuando el sistema automatico de observacion no pueda
identificarla. -

Nota.- La Direccidon de Meteorologia e Hidrologia, en consulta con los usuarios
podra convenir en no proporcionar informacion meteoroldgica reciente donde se
expidan SPECI.-

En METAR y SPECI, cuando las circunstancias locales lo exijan, debera afadirse
informacion sobre la cizalladura del viento..-

Nota.- Las circunstancias locales a los que se refiere el 4.8.1.4 comprenden, pero
no necesariamente son exclusividad, la cizalladura del viento de naturaleza no
transitoria tal como la que podria estar relacionada con inversiones de temperatura
a poca altura o condiciones topograficas locales.-

En METAR y SPECI, debera incluirse como informacion suplementaria, de
conformidad con el acuerdo regional de navegacion aérea CAR/SAM, la Informacién
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sobre el estado de la pista, proporcionada por la autoridad competente del
aeropuerto.-

Nota.- El estado de la pista se especifica en la Publicacién num. 306 de la OMM,
Manual de Claves, Volumen 1.1, Parte A - Claves Alfanuméricas, Tablas de Claves
0366, 0519, 0919y 1079.-
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TABLA A3-1

PLANTILLA PARA LOS INFORMES LOCAL ORDINARIO (MET
REPORT) Y LOCAL ESPECIAL (SPECIAL)

Clave

M= inclusion obligatoria, parte de cada mensaje;

C= inclusion condicional, dependiendo de las condiciones meteorolégicas;
o= inclusion facultativa.

Nota 1.- En la Tabla A3-4 de este apéndice se indican las gamas de valores y la resolucién de los
elementos numéricos incluidos en los informes locales ordinarios y especiales.

Nota 2.- Las explicaciones de las abreviaturas pueden consultarse en los Procedimientos para los
servicios de navegacion aérea - Abreviaturas y Cédigos de la OACI (PANS-ABC, Doc 8400 de la OACI).

Elementos . - ;
especificados en Contenido detallado Plantillas Ejemplos
el Capitulo 4
Identificacion del tipo Tipo de informe MET REPORT o SPECIAL MET REPORT
de Informe (M) SPECIAL
Indicador de lugar (M) Indicador de lugar OACI (M) nnnn YUDO!
Hora de la | Diay horareal de la nnnnnnZ 2216302
observacién (M) observacién en UTC
Identificacion de un Identificacion de un informe AUTO AUTO
informe automatico (C) automatico (C)
Viento en la superficie Nombre del elemento (M) WIND WIND 240/8KT
(M) . 2
Pista (O) RWYnn WIND RWY 18 TDZ 190/12KT
Seccion de la pista (0)* TDZ
Direccién del viento (M) nnn/ VRB BTN nnn/ AND WIND VRB2KT WIND CALM
nnn/ o VRB c
WIND VRB BTN 350/ AND
Velocidad del viento (M) [ABV]n[N]KT A 050/2KT
L
o o M WIND 270/ABV99KT
Variaciones significativas MAX [ABV] nn [n] MNM n [n] WIND 120/6KT MAX18 MNM4
de la velocidad (C)*
Variaciones significativas de VRB BTN _ WIND 020/10KT VRB BTN 350/
direccién (C)® nnn/ AND AND 070/
nnn/
Seccion de la pista (0)® MID WIND RWY 14R MID 140/12KT
Direccion del viento (0)3 nnn | VRB BTN nnn/ AND nnn/
/ o VRB
Velocidad del viento (O)3 [ABV] n[n)KT Cc
Variaciones significativas de MAX[ABV]nn[n] MNMn[n] A
velocidad (C)* L
Variaciones significativas de VRB BTN _ M
direccion (C)° nnn/ AND nnn/
Seccion de la pista (O)? END WIND RWY 27 TDZ 240/16KT
MAX28 MNM10 END 250/14KT
Direccion del viento (0)3 nnn/ | VRB BTN nnn/ AND
nnn/ o VRB c
Velocidad del viento (0)3 [ABV] n[n]KT A
Variaciones significativas de MAX[ABV]nn[n] MNMn[n] L
velocidad (C)* M
Variaciones significativas de VRB BTN
direccion (C)® nnn/ AND -
nnn/
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Visibilidad horizontal (0)3

n[n][n][n]M o n[n]KM

Elementos . . .
especificados en Contenido detallado Plantillas Ejemplos
el Capitulo 4
Visibilidad horizontal Nombre del elemento (M) VIS VIS 350M CAVOK
(M) VIS 7TKM
VIS 10KM
VIS RWY 09 TDZ 800M END
Pista (0)? RWY nn 1200M
Seccion de la pista (O)® TDZ
Visibilidad horizontal (M) n[n][n][n]M o n[n]KM
Seccion de la pista (O)® MID
Visibilidad horizontal (O)3 n[n][n][n]M o n[n]KM
Seccion de la pista (O)® END

VIS RWY 18C TDZ 6KM RWY
27 TDZ 4000M

Alcance Visual en la
pista (C)®

Nombre del elemento (M) RVR
Pista (C)’ RWY nn[L] o RWY nn[C] o
RWY nn[R]

Seccion de la pista (C)® TDZ

RVR (M) [ABV o BLW] nn[n][n]M
Seccion de la pista (C)® MID

RVR (C)® [ABV o BLW] nn[n][n]M
Seccion de la pista (C)® END

RVR (C)?

[ABV o BLW] nn[n][n]M

~O0<>*ron

RVR RWY 32 400M
RVR RWY 20 1600M

RVR RWY 10L BLW 50M
RVR RWY 14 ABV 2000M
RVR RWY 10 BLW 150M
RVR RWY 12 ABV 1200M

RVR RWY 12 TDZ 1100M MID
ABV 1400M

RVR RWY 16 TDZ 600M MID
500M END 400M

RVR RWY 26 500M RWY 20
800M

I)iempo presente (c) ® Intensidad del tiempo FBL o
presente (C)° MOD o HVY -
Caracteristicas y tipo del DZoRAO FG 0 BR 0 SA MOD RA
tiempo presente (c) * ** DSo0SSo oDUOHZo HVY TSRA
FC®o FU o HVY DZ
FZRA o
VAo S PO
SHGR 0 e Qo HZ
SHRA 0 FG
SHGS o gi 'SG VA
SHUP?*? o o
TSGR 0 BLDU 0 MIFG
TSGS o o
TSRA 0 DRDU o FBL DZ FG
HVY TSUP
TSUP2 g DRSA 0
o2 MIFG o
PRFG 1l
//12
Nubes (M) Nombre del elemento (M) CLD
Pista (0)2 RWY nn CLD NSC
Cantidad de nubes (M) o FEW o 0BSC NSC o
visibilidad vertical (0)° SCT o NCD*2 CLD SCT 300M OVC 600M
BKN o
OVCo CLD OBSC VER VIS 150M
12
CLD BKN TCU 270M
Tipo de nubes (C)° CcB o _ CLD RWY 08R BKN 60M RWY
TCU [} 26 BKN 90M
s CLD /// CB //IM
Altura de la base de las nnlinlinl - rver
nubes o valor de visibilidad M £/|s CLD /// CB 400M
vertical (C)° 0 nn[n)M] CLD NCD
lIIM*2
VER VIS
1IIM*2
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QFE(O)

RWY nn[n] nnnnHPA

. . Ejemplos

Elementos Contenido detallado Plantillas e

especificados en el

Capitulo 4

Temperatura del aire Nombre del elemento (M) T T17

M) Temperatura del aire (M) [MS]nn TMS08

Temperatura del punto Nombre del elemento (M) DP DP15

de rocio (M) Temperatura del punto de [MS]nn
rocio (M) DPMS18

Ya|°r95_ f’e(M) Nombre del elemento (M) QNH QNH 0995HPA

a presion QNH 1009HPA

QNH (M) nnnnHPA ONH 1022HPAQFE 1001HPA
Nombre del elemento (O) QFE QNH 0987HPA QFE RWY 18

0956HPA
RWY 24 0955HPA

Notas.-
1. Lugar ficticio.
2. Valores facultativos para una o mas pistas.
3. Valores facultativos para una o mas secciones de la pista.
4. Por incluir de conformidad con 4.1.5.2 c).
5. Por incluir de conformidad con 4.1.5.2 b) 1).
6. Por incluir si la visibilidad o RVR < 1 500 m.
7. Por incluir de conformidad con 4.3.6.4d).
8. Por incluir de conformidad con 4.3.6.4c).
9. Por incluir de ser aplicable.
10. Uno o més, hasta un maximo de tres grupos, de conformidad con 4.4.2.9 a), 4.8.1.1.
11. Se pueden combinar los tipos de precipitacion indicados en 4.4.2.3 a) de conformidad con 4.4.2.9 y Apéndice 4, 2.2.4.3.
12 Para informes automaéticos Unicamente.
13. Hasta cuatro capas de nubes de conformidad con 4.5.4.3 e).
14, Puede utilizarse lenguaje claro abreviado de conformidad con 4.8.1.2

*kkkk
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Clave

M=
C=

O=

TABLA A3-2

PLANTILLA PARA METAR 'Y SPECI

inclusion obligatoria, parte de cada mensaje.
inclusion condicional, dependiendo de las condiciones meteorolégicas o del método de

observacion.
inclusion facultativa.

Nota 1.- En la Tabla A3-5 de este apéndice se indican las gamas de valores y la resolucién de los
elementos numéricos incluidos en METAR y SPECI.
Nota 2.- Las explicaciones de las abreviaturas pueden consultarse en los Procedimientos para los
servicios de navegacion aérea — Abreviaturas y Codigos de la OACI (PANS-ABC, Doc. 8400 de la OACI).

Elementos Contenido detallado Plantillas Ejemplos
especificados en el
Capitulo 4
Identificacion del tipo de Tipo de informe (M) METAR, METAR COR, SPECI o METAR
Informe (M) SPECI COR METAR COR
SPECI
Indicador de lugar(M) Indicador de lugar OACI nnnn YUDO?!
(M)
Hora de la observacion (M) Diay hora real de la nnnnnnZ 2216302
observacion en UTC(M)
Identificaciéon de un informe Identificador de informe AUTO o NIL AUTO
automatico o perdido (C)? automatico o perdido (C) NIL
FIN DEL METAR SI FALTA EL INFORME
24004 MPS VRBO1MPS
h " ) /I110MPS
12
Direccioén del viento (M) nnn o /If VRB (24008KT) (VRBOZKT) 240 /I KT
Velocidad del viento (M) [PInn[n] 19006MPS /KT
(19012KT)
00000 MPS
00000KT
140P49MPS
(140P199KT)
. - Variaciones  significativas G[P]nn[n]
Viento en la superficie (M : 3 12003G09MPS
p (M) de la velocidad (C) (12006G18KT)
Unidades de medicion (M) MPS o KT 24008G14MPS
(24016G28KT)
Variaciones direccionales nnnvnnn 02005MPS 350V070

Significativas (C)4 02010KT 350V070
0350 1 CAVOK

Visibilidad | reinante o Nnnn o ///*? C | 7000
minima (M)® A 9999

V| 0800

Visibilidad horizontal (M) 0
Visibilidad minimay nnnn[N] o nnnn[NE] o nnnn[E] K 2000 1200NW
direccion de la visibilidad o nnnn[SE] o nnnn[S] o
minima (C)® nnnn[SW] o  nnnn[W] o 6000 2800E
nnNN[NW] 6000 2800
SEXTA EDICION Apéndice 3 Tabla A3-2
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Elementos . . ;
especificados en el Contenido detallado Plantillas Ejemplos
Capitulo 4
Alcance Visual en la Pista | Nombre del elemento (M) R R32/0400
(C)7 pi M o =y Rl R12R1700
sta nn[L)/ o nn[C)/ 0 nn
ista () [LY/ 0 nn[CY o nn(R} R10/M0050
R14L/P2000
Alcance Visual en la Pista [P o M]nnnn o ////*2 R16L/0650R16C/0500
(M) R16L///II R10 /il
R16R/0R10450 R17L/0450
Tendencia pasada UDoN R12/1100U
A alcance visual en la RVR R26/0550NR20/0800D
(©? R12/0700
Intensidad o proximidad del -0+ _ VC
Tiempo presente (c)2° tiempo presente (C)*°
Caracteristicas y tipo  del [pz oRAO0 |FGoBR EGo RA HZ VCFG
tiempo presente (M)** DSaSSo | 0SAo |POo +TSRA FG VCSH
FC®o DUoHZo [FCo +DZ VA VCTS
SHGR o FUoVAo |DSo
SHGS o SQoPOoO [SSo -bS MIFG VCBLSA
SHRAO |TSo TSo
SHUP20 |BCFGo SHo
TSGRo  |BLDUO BLSA O +TSRAGR
TSGS 0 BLSA 0 BLDU o VA -SHRA
TSRA 0 DRDU o
TSUP?0 |DRSA o
up*? MIFG o DZ FG
PREG 0 +SHGR BLSA
" upP
DZUP
TSUP DZUP
I
Nubes (M) Cantidad de nubes y altura |FEwnnno | Vv nnn NSC FEW015 VV005
ubes de la base de las nubes o [SCTnnno | o 1
visibilidad vertical (M) BkNnnno | w2 | ONCP oVeos0 Wil NSC
OVC nnn o SCT010 OVC020
FEW//[*? o BKN// 111015
SCT/I* o
BKN///*2 0
OoVC /I o
/lInnn*?
1
BKN0O9TCU NCD
Tipo de nubes (C)? CBo
TCUo /™ | — SCT008 BKNO25CB BKNO25///
lnce
11111 BKN/ITCU

Temperaturadel aire y del | Temperaturas del aire y del | [M]nn/[M]nn o ///[M]nn*? o [M]nn//** o 17/10 1110 17/ 11
punto de rocio (M) punto de rocio (M) 2 02/M08
M01/M10
Nombre del elemento (M) Q Q0995
Valores de la presion (M) ONH(M) Nnnn o /i Q1009
Q1022 QI
Q0987

Por incluir de conformidad con 4.1.5.2 b) 1).

Notas.-
1. Lugar ficticio.
2. Por incluir de ser aplicable.
3. Por incluir de conformidad con 4.1.5.2 c).
4.
5. Por incluir de conformidad con 4.2.4.4b).
6. Por incluir de conformidad con 4.2.4.4 a).
7.
8. Por incluir de conformidad con 4.3.6.6.
9.
10.
11.
12.
13.
14.

*kkkk

Por incluir si la visibilidad o RVR < 1 500 m; hasta un maximo de 4 pistas de conformidad con 4.3.6.5b).

Uno o més grupos hasta un maximo de tres, de conformidad con 4.4.2.9 a), 4.8.1.1y con el Apéndice 4,2.2.4.1.

Por incluir de ser aplicable; sin calificador de intensidad moderada, de conformidad con 4.4.2.8.

Se pueden combinar los tipos de precipitacion indicados en 4.4.2.3 a) de conformidad con 4.4.2.9 ¢) y con el Apéndice 4, 2.2.4.1.
Cuando un elemento meteoroldgico falta temporalmente o su valor se considera temporalmente incorrecto, se remplazara "/'para cada
digito de la abreviatura del mensaje de texto y se indica como faltante para su version IWXXM.

Hasta cuatro capas de nubes, de conformidad con 4.5.4.3 e).
Por incluir de conformidad con 4.8.1.5 a)
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TABLA A3-3

USO DE INDICADORES DE CAMBIO EN LOS PRONOSTICOS DE TIPO TENDENCIA

Indicador de cambio | Indicador de tiempo y periodo Significado
NOSIG - no se pronostica cambio significativo.
FMn1,n1,n1,n1 TLnz2nznznz Comenzar a las nininini UTC y terminar a las nznznznz UTC
BECMG TLAnAN Comenzar al principio del periodo de prondstico de tendencia y terminar a
las nnnn UTC.
EMnnnn ) Comenzar a las nnnn UTC y terminar al fin del periodo del pronéstico de
se pronostica | tendencia.
cambio a
ATnnnn Ocurre a las nnnn UTC (hora especificada)
a) Comenzar al principio del periodo de prondstico de tendencia 'y
- terminar al fin del periodo de prondstico de tendencia; o
b) La hora es insegura.
FMnz,n1,n1,n1 TLN2n2n2n2 Comenzar a las nininini UTC y cesar a las nz2nznznz UTC
TEMPO TLANNN Comenzar al principio del periodo de prondstico de tendencia y cesar a las
Fluctuaciones | nnnn UTC.
temporales
EMnnnn pronosticadas | Comenzar a las nnnn UTC y cesar al fin del periodo de pronéstico de
para tendencia
i Comenzar al principio del periodo de prondstico de tendencia y cesar al fin
del periodo de pronéstico de tendencia.
*kkkk
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TABLA A3-4

INTERVALOS DE VALORES Y RESOLUCIONES DE LOS
ELEMENTOS NUMERICOS INCLUIDOS EN LOS INFORMES

LOCALES
Elementos especificados en el Capitulo 4 Intervalo de valores Resolucidn
Pista: 01-36 1
Direccion del viento: ° verdadera 010 - 360 10
Velocidad del viento: KT 01 - 199* 1
0-750 50

M 800 - 4900 100
Visibilidad horizontal:

KM 5-9 1

KM 10 - 0 (valor fijo: 10 KM)

M 0-375 25
Alcance Visual en la Pista: M 400 - 750 50

M 800 - 2 000 100

M 0 - 75* 15

M 90 - 600 30
Visibilidad vertical:

FT 0 - 250** 50

FT 300 - 2000 100

0-75* 15

Nubes: altura de la base de las 90 -3 000 30
nubes FT 0- 250 ** 50

FT 0300 — 10 000 100
Temperatura del aire;

°C -80 - +60 1
Temperatura del punto de rocio:
QNH; QFE: hPa 0500 -1 100 1

aeronauticos, si es necesario.

* No existe un requisito aeronautico para notificar velocidades del viento en la superficie de 50 m/s (100 kt) o mas; sin
embargo, se han tomado medidas para notificar velocidades del viento de hasta 99 m/s(199 kt) para fines no

** Bajo las circunstancias especificadas en 4.5.4.3; por lo demas se utilizara una resoluciéon de 30 m (100 ft).
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TABLA A3-5

INTERVALOS DE VALORES Y RESOLUCIONES DE LOS
ELEMENTOS NUMERICOS INCLUIDOS EN METAR Y SPECI

Elementos especificados en el Capitulo 4 Intervalos de valores | Resolucion
Pista: (ninguna unidad) 01-36 1
Direccion del viento: ° verdadera 000 - 360 10
Velocidad del viento: KT 00 — 199* 1

0000 - 0750 50
0800 — 4900 100
Visibilidad horizontal: 5000 - 9000 1000
M 10000 - 0 (‘éag'gg)ﬁjc’:
M 0000 — 0375 25
Alcance visual en la pista: M 0400 - 0750 50
M 0800 - 2000 100
Visibilidad vertical: 30's M (100's FT) 000 - 020 1
Nubes: altura de la base de las nubes: 30's M (100's FT) 000 - 100 1
Temperatura del aire;
Temperatura del punto de rocio: c 80 - +60 !
QNH: hPa 0850 -1100 1
* No existe un requisito aeronautico para notificar velocidades del viento de 50 m/s (100 kt) o més; sin embargo, se han
tomado _medidas para notificar velocidades del viento de hasta 99 m/s (199 kt) para fines no aeronauticos, si es
necesario.
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11
111

11.2

APENDICE 4.

ESPECIFICACIONES TECNICAS RELATIVAS A
OBSERVACIONES E INFORMES DE AERONAVE

CONTENIDO DE LAS AERONOTIFICACIONES
Aeronotificaciones ordinarias por enlace de datos aire-tierra

Cuando se utilice el enlace de datos aire-tierra y se aplique la vigilancia dependiente
automatica-contrato (ADS-C) o el SSR en Modo S, los elementos incluidos en las
aeronotificaciones ordinarias seran:

- Designador del tipo de mensaje
- Identificacion de la aeronave
Bloque de datos 1

- Latitud

- Longitud

- Nivel

- Hora

Bloque de datos 2

- Direccion del viento

- Velocidad del viento

- Bandera de calidad del viento
- Temperatura del aire

- Turbulencia (si se conoce)

- Humedad (si se conoce)

Nota.- Cuando se aplica la ADS-C o el SSR en Modo S, podran satisfacerse los
requisitos relativos a aeronotificaciones ordinarias mediante la combinacién de
blogue de datos ADS-C basico/SSR en Modo S (bloque de datos 1) y bloque de
datos de informacion meteorolégica (bloque de datos 2), que figuran en los informes
ADS-C o el SSR en Modo S. El formato de mensaje ADS-C se especifica en el
DINAC R 4444 y el formato de mensajes SSR en Modo S en el DINAC R 10 -
Sistemas de comunicaciones de datos digitales.-

Cuando se utiliza el enlace de datos aire-tierra mientras no se aplica la ADS-C y el
formato de mensajes SSR en Modo S, los elementos incluidos en los informes
ordinarios seran:

- Designador del tipo de mensaje
Seccion 1 (Informacién de posicién)
- Identificacion de la aeronave

- Posicién o latitud y longitud

- Hora

- Nivel de vuelo o altitud

SEXTA EDICION
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- Posicién siguiente y hora en que se sobrevolara
- Punto significativo siguiente
Seccion 2 (Informaciéon de operaciones)
- Hora prevista de llegada

- Autonomia

Seccion 3 (Informacién meteoroldgica)
- Temperatura del aire

- Direccién del viento

- Velocidad del viento

- Turbulencia

- Engelamiento de aeronave

- Humedad (si se conoce)

Nota.- Cuando se utiliza el enlace de datos aire-tierra mientras no se aplica la
ADS-Cy el formato de mensajes SSR en Modo S, podran satisfacerse los requisitos
relativos a aeronotificaciones ordinarias por medio de la aplicacion de comunicacion
por enlace de datos controlador-piloto (CPDLC) titulada “Informe de posiciéon”. Los
detalles de esta aplicacion del enlace de datos figuran en el Manual de aplicaciones
de enlace de datos para los servicios de transito aéreo (Doc. 9694) y en el DINAC
R 10.-

Aeronotificaciones especiales por enlace de datos aire-tierra

Cuando se utiliza enlace de datos aire-tierra, los elementos incluidos en las
aeronotificaciones especiales seran:

- Designador del tipo de mensaje
- Identificacion de la aeronave
Bloque de datos 1

- Latitud

- Longitud

- Nivel

- Hora

Bloque de datos 2

- Direccién del viento

- Velocidad del viento

- Bandera de calidad del viento
- Temperatura del aire

- Turbulencia (si se conoce)

- Humedad (si se conoce)

Bloque de datos 3

- La condicion que obliga a expedir una aeronotificacion especial (se
seleccionara soélo una condicion de la lista presentada en la Tabla A3-1).-

Nota 1.- Se podrd cumplir con los requisitos relativos a aeronotificaciones
especiales mediante la aplicacion del servicio de informacién de vuelo por enlace
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de datos (D-FIS) denominada “Servicio de aeronotificaciones especiales”. En el Doc.
9694 de la OACI figuran los detalles de esta aplicacion del enlace de datos. -

Nota 2.- Cuando se trata de la transmision de una aeronotificacion especial de
actividad volcéanica precursora de erupcion, erupcién volcanica o nube de cenizas
volcanicas, en 4.2 se indican requisitos adicionales. -

1.3 Aeronotificaciones especiales mediante comunicaciones orales

Cuando se utilicen las comunicaciones orales, los elementos contenidos en las
aeronotificaciones especiales seran:

- Designador del tipo de mensaje
Seccién 1 (Informacion de posicidn)

- Identificacion de la aeronave

- Posicion o latitud y longitud

- Hora

- Nivel o gama de niveles

Seccion 3 (Informaciéon meteorolégica)

- La condicidn que obliga a emitir una aeronotificacién especial se seleccionara
de la lista presentada en la Tabla A3-1.-

Nota 1.- Las aeronotificaciones se consideran ordinarias, salvo indicacion
contraria. Los designadores de tipo de mensaje para aeronotificaciones especiales
se especifican en el Apéndice 1 del DINAC R 4444.-

Nota 2.- En el caso de una aeronotificacion especial de actividad volcanica
precursora de erupcion, erupciéon volcanica o nubes de cenizas volcanicas, se
indican requisitos adicionales en 4.2.-

CRITERIOS PARA LA NOTIFICACION
2.1 Generalidades

Cuando se utiliza enlace de datos aire-tierra, se notificaran la direccion del viento, la
velocidad del viento, la bandera de calidad del viento, la temperatura del aire, la
turbulencia y la humedad incluidas en las aeronotificaciones, de conformidad con los
siguientes criterios. -

2.2 Direcciéon del viento

Se notificara la direccion del viento en grados verdaderos, redondeados al grado
entero mas cercano. -

2.3 Velocidad del viento

Se notificara la velocidad del viento en nudos, redondeados al 1 nudo mas cercano.
Se indicaran las unidades de medidas empleadas para la velocidad del viento. -

2.4 Bandera de calidad del viento

Se notificara la bandera de calidad de viento como 0 cuando el angulo de balanceo
sea inferior a 5 grados y como 1 cuando el angulo de balanceo sea de 5 grados o
mas. -

25 Temperatura
Se notificara la temperatura en décimas de grados Celsius mas cercanas. -
2.6 Turbulencia

Se notificara la turbulencia en funcién del indice de disipacién de la corriente en
torbellino (EDR). —
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2.6.1

2.6.2

2.6.3

2.7

3.1
3.11

Nota. - El EDR es una medida de la turbulencia independiente de la aeronave. Sin
embargo, la relacion entre el valor del EDR y la percepcion de la turbulencia es funcion
del tipo de aeronave y de la masa, altitud, configuracion y velocidad aerodinamica de la
aeronave. Los valores del EDR que se dan seguidamente describen los niveles de
severidad de la turbulencia para una aeronave de transporte de tamafio mediano en
condiciones normales en ruta (es decir, altitud, velocidad aerodindmica y peso).

Aeronotificaciones ordinarias

Se notificara la turbulencia durante la fase en ruta del vuelo y se presentara por
referencia al periodo de 15 minutos que precede inmediatamente a la observacion. Se
observaran tanto el valor promedio como el valor maximo de la turbulencia, junto con la
hora de acaecimiento del valor mdximo al minuto mas cercano. Se notificaran los
valores promedio y maximo en funcion del EDR. Se notificara la hora de acaecimiento
del valor maximo segun lo indicado en la Tabla A3-2. La turbulencia se notificara durante
la fase de ascenso inicial para los primeros 10 minutos del vuelo y se referira al periodo
de 30 segundos que preceda inmediatamente a la observacion. Se observara el valor
méximo de la turbulencia.

Interpretacion del indice de turbulencia
Se especificara la turbulencia como:
a) Fuerte, cuando el valor maximo del EDR sea igual o mayor que 0,45;

b) Moderada, cuando el valor maximo del EDR sea igual o mayor que 0,20y
menor que 0,45;

c) Ligera, cuando el valor maximo del EDR sea mayor que 0,10 y menor que
0,20;y

d) Nula (NIL) cuando el valor maximo del EDR sea menor o igual que 0.10.-
Aeronotificaciones especiales

Se efectuaran aeronotificaciones especiales sobre la turbulencia durante cualquier
fase del vuelo siempre que el valor maximo de la raiz cubica del EDR sea mayor que
0,4. Se efectuaran aeronotificaciones especiales sobre la turbulencia por referencia
al periodo de 1 minuto que precede inmediatamente a la observacién. Se
observaran tanto el valor promedio como el valor madximo de la turbulencia. Se
notificaran los valores promedio y maximo en funcion de la raiz cubica del EDR. Se
expedirdn aeronotificaciones especiales cada minuto hasta la hora a la que los
valores maximos de la raiz cubica del EDR sean menores que 0,4.-

Humedad
Se notificara la humedad relativa redondeada al porcentaje entero mas cercano. -

Nota.- En la Tabla A3-3 se indican los intervalos de valores y resoluciones de
los elementos meteoroldgicos incluidos en las aeronatificaciones.-

INTERCAMBIO DE AERONOTIFICACIONES
Responsabilidades de las oficinas de vigilancia meteorolégica

La oficina de vigilancia meteorolégica transmitira sin demora a los WAFC y a los
centros designados por acuerdo regional de navegacibn aérea, las
aeronotificaciones especiales que reciba por comunicaciones orales para el
funcionamiento del servicio fijo aeronautico y los servicios basados en Internet. -
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3.1.2

3.1.3

3.2
3.3

3.4

4.1
41.1

4.1.2

4.2

42.1

4.2.2

La oficina de vigilancia meteorologica transmitira sin demora las aeronotificaciones
especiales de nube de cenizas volcanicas recibidas al VAAC de Buenos Aires.-

Cuando se recibe una aeronotificacion especial en la oficina de vigilancia
meteoroldgica pero el pronosticador considera que no es previsible que persista el
fenébmeno que motivéd el informe y, por ende, no se justifica la expedicién de un
mensaje SIGMET, la aeronotificacién especial debe difundirse del mismo modo en
gue se difunden los mensajes SIGMET, de conformidad con el Apéndice 5, 1.2.1,
es decir, a las oficinas de vigilancia meteoroldgica, a los WAFC y a otras oficinas
meteoroldgicas, de conformidad con el acuerdo regional de navegacion aérea
correspondiente.-

Nota.- La plantilla que se utliza para las aeronatificaciones especiales
transmitidas en enlace ascendente a las aeronaves en vuelo figura en el Apéndice
6, Tabla A6-1B.-

Responsabilidades de los centros mundiales de prondsticos de area N/A
Difusion suplementaria de las aeronotificaciones

Cuando se requiera la difusién suplementaria de aeronotificaciones para satisfacer
necesidades aeronauticas o meteorolégicas especiales, tal difusion debera ser
objeto de arreglos entre las autoridades meteoroldgicas interesadas y hacerse segun
lo convenido entre las mismas.-

Formato de las aeronotificaciones
El intercambio de aeronotificaciones se hara en la forma en que se reciban.-

DISPOSICIONES ESPECIFICAS RELATIVAS A LA NOTIFICACION Y CENIZAS
VOLCANICAS

Notificacion de cizalladura del viento

Al notificar las observaciones de aeronave acerca de las condiciones de cizalladura
del viento encontradas durante las fases de ascenso inicial y de aproximacion del
vuelo, deberia indicarse el tipo de aeronave.-

El piloto al mando deberia avisar tan pronto como le sea posible a la dependencia
ATS apropiada siempre que no encuentre en las fases de ascenso inicial o
aproximacion del vuelo condiciones notificadas o pronosticadas de cizalladura del
viento, a menos que el piloto al mando tenga conocimiento de que una aeronave
precedente ya lo ha notificado a la dependencia de servicios de transito aéreo
apropiada.

Notificacién de nube de ceniza volcanica después del vuelo

Nota.- Las instrucciones detalladas para registrar y notificar las observaciones
sobre actividad volcanica, figuran en el Apéndice | del DINAC R 4444.-

Al llegar un vuelo a un aerédromo, el explotador, 0 un miembro de la tripulacién de
vuelo, entregara sin demora alguna a la oficina meteorolégica de aerédromo el
informe de nubes de ceniza volcanica completado. Si no hay oficina meteorolégica
de aerédromo, o si dicha oficina no es de facil acceso para los miembros de las
tripulaciones de vuelo que llegan, el formulario completado se despachara de
conformidad con los arreglos locales hechos por la autoridad meteorolégica y el
explotador. -

El informe completado de nube de ceniza volcanica recibido por una oficina
meteoroldgica se transmitira sin demora a la oficina de vigilancia responsable de
suministrar la vigilancia meteorolégica para la region de informacion de vuelo en la
cual se observo nube de ceniza volcanica. -
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TABLA A4-1

PLANTILLA PARA AERONOTIFICACION ESPECIAL (ENLACE

DESCENDENTE)
Clave
M= inclusion obligatoria, parte de cada mensaje.
C= inclusion condicional; se incluye siempre que esté disponible.

Nota.- Mensaje a instancia del piloto al mando. En la actualidad solamente la condicion “SEV
TURB” puede estar automatizada (véase 2.6.3).-

Elemento especificado

en el Capitulo 5 Contenido detallado Plantillas Ejemplos
Designador de tipo de mensaje (M) | Tipo de aeronotificacion (M) ARS ARS
Identificacion de aeronave (M) Distintivo de llamada radiotelefénica | nnnnnn VA812

de aeronave (M)
BLOQUE DE DATOS 1
Latitud (M) Latitud en grados y minutos (M) Nnnnn o Snnnn S4506
Longitud (M) Longitud en grados y minutos (M) Wnnnnn o Ennnnn E01056
Nivel (M) Nivel de vuelo (M) FLnnn o FLnnn a FLnnn [ FL330
FL280 a FL310

Hora (M) Hora de acaecimiento en horas y OBS AT nnnnZ OBS AT 121672

minutos (M)

BLOQUE DE DATOS 2

Direccién del viento (M) Direccién del viento en grados nnn/ 262/
geograficos (M)
Velocidad del viento (M) Velocidad del viento en o nudos (M) | nnnKT 080KT
Bandera de calidad del viento (M) | Bandera de calidad del viento (M) n 1
Temperatura (M) Temperatura del aire en decenas de | T[M]nnn T127
grados C (M) TM455
Turbulencia (C) Turbulencia en centésimas de m?® s}l EDRnnn/nn EDRO064/08
y hora de acaecimiento del valor
maximo (C)*
Humedad (C) Humedad relativa en porcentaje (C) | RHnnn RH054

BLOQUE DE DATOS 3

Condicién que insta a expedir una
aeronotificacion especial (M)

SEV TURB [EDRnn)? o
SEV ICE o
SEV MTW o
TSGR® o
HVY DS* o
HVY SS*o
VA CLD [FL nnn/nnn] o

TS%o

MOD TURB [EDR nnn]? o

MOD ICE

SEV TURB EDRO076
VA CLD FL050/100

Notas.-

PwhPE

La hora de acaecimiento que ha de notificarse de conformidad con la Tabla A4-2.
La turbulencia que ha de notificarse de conformidad con 2.6.3
Tormentas obscurecidas, inmersas o extendidas o tormentas en lineas de turbonada.
Tempestad de polvo o tempestad de arena.
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TABLA A4-2

HORA DE ACAECIMIENTO DEL VALOR MAXIMO POR

NOTIFICAR
Valores méaximos de la turbulencia que acaece durante el periodo de un minuto | Valor por Notificar
..... minutos antes de la observacion
0-1 0
1-2 1
2-3 2
13-14 13
14-15 14
No se dispone de alguna informacién del tiempo 15
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TABLA A4-3

INTERVALOS DE VALORES Y RESOLUCIONES DE LOS
ELEMENTOS METEOROLOGICOS INCLUIDOS EN LAS

AERONOTIFICACIONES

Elementos especificados en el Capitulo 5 Intervalo de Valores Resolucion
Direccion del viento ° verdadera 000-360 1
Velocidad del viento KT 00-250 1
Bandera de calidad del viento (indice)* 0-1 1
Temperatura del aire °C -80 - +60 0,1
Turbulencia: aeronotificacion m¥3s? 0-2 0,01
ordinaria (hora de acaecimiento)* 0-15 1
Turbul_encia: aeronotificacion m23g 0-2 0,01
especial
Humedad % 0-100 1
* Sin dimensiones
*kkkk
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11.2

11.3

114

1.2

121

1.2.2

APENDICE 5.

ESPECIFICACIONES TECNICAS RELATIVAS A PRONOSTICOS
CRITERIOS RELATIVOS A TAF
Formato de los TAF

Se expediran TAF de conformidad con la plantilla presentada en la Tabla A5-1y se
difundira en la forma de clave TAF prescrita por la Organizacion Meteoroldgica
Mundial.-

Nota.- La forma de clave TAF figuran en la Publicacién nim. 306 de la OMM,
Manual de claves, Volumen 1.1, Parte A — Claves alfanumérica.-

A partir del 5 de noviembre de 2020, los TAF se difundiran en formato IWXXM GML
ademés de su difusién de acuerdo con 1.1.1.-

Nota.- En el Manual de C6digos (OMMN® 306), Vol. 1.3 Parte D — Representacion
derivada del modelo de datos figuran especificaciones técnicas para el IWXXM. En
el Manual sobre Modelos de intercambio de informacién meteorologica (IWXXM)
(DOC. 10003) de la OACI figura orientacién acerca de la aplicaciéon IWXXM.-

Los TAF, si se difunden en forma digital, tendran un formato que estara de acuerdo
con el modelo de intercambio de informacion interoperable a nivel mundial y
utilizaran un lenguaje de marcado extensible (XML)/lenguaje de marcado geogréfico
(GML).-

Los TAF, si se difunden en forma digital, iran acompafiados de los metadatos
apropiados.

Nota.- En el manual sobre intercambio digital de informacién meteoroldgica
aeronautica (DOC 10003), figura orientacion acerca del modelo de intercambio de
informacion, el XML/GML vy el perfil de metadatos.-

Inclusidn de elementos meteorolégicos en los TAF

Nota.- En el Adjunto B se facilita orientacién sobre la precision de los pronésticos
operacionalmente conveniente.-

Viento en la superficie

Al pronosticar el viento en la superficie, se indicara la direccion predominante
prevista. Si no fuera posible pronosticar una direccion predominante del viento en la
superficie debido a su prevista variabilidad, por ejemplo, durante condiciones de
viento ligero [menos de 1,5 m/s (3 KT)] o tormentas, se indicara la direccién del
viento pronosticada como variable mediante la abreviatura “VRB”. Si se pronostica
viento de menos de 0,5 m/s (1kt), se indicara la velocidad del viento pronosticado
como calma. Cuando la velocidad maxima en el pronéstico (rafaga) exceda de la
velocidad media del viento pronosticada en 5 m/s (10 kt) o mas, se indicara la
velocidad méaxima del viento pronosticada. Cuanto se pronostica que la velocidad del
viento es 50 m/s (100 kt) o mas se indicard como superior a 49 m/s (99kt).-

Visibilidad
Si la visibilidad pronosticada es inferior a 800 m, ésta debera expresarse en
incrementos de 50 m; si el pronéstico es de 800 m o mas pero inferior a 5 km, en

incrementos de 100 m; si es de 5 km o mas pero inferior a 10 km, en incremento de
un kilbmetro; y si el pronéstico es de 10 km o mas, debera expresarse como 10
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123

124

125

1.3

km, salvo si se pronostica que tendran aplicacion las condiciones CAVOK. Se
debera pronosticar la visibilidad reinante. Si se pronostica que la visibilidad varia de
una a otra direccién y no puede pronosticarse la visibilidad reinante, debera indicarse
la visibilidad mas baja pronosticada.-

Fendmenos meteoroldgicos

Si se prevé que ocurran en el aerédromo, se pronosticaran uno 0 mas, hasta un
maximo de tres de los siguientes fendmenos meteorolégicos o combinaciones de los
mismos, junto con sus caracteristicas, y dado el caso, su intensidad:

- Precipitacion moderada o fuerte (incluyendo chubascos)
- Ventisca baja de polvo o arena

- Ventisca alta de polvo o arena

- Tempestad de polvo

- Tempestad de arena

- Tormenta (con o sin precipitacion)

- Turbonada

- Nubes de embudo (tornados)

- Otros fendmenos meteoroldgicos indicados en el Apéndice 3, 4.4.2.3, segun
lo convenido entre la autoridad meteorolégica con la autoridad ATS
competente y los explotadores pertinentes.

La terminacion prevista de estos fenébmenos se indicard mediante la abreviatura
“NSW”_-

Nubes

La cantidad de nubes debera de pronosticarse mediante las abreviaturas “FEW”,
“SCT”, “BKN” u “OVC”, segun corresponda. Si se prevé que el cielo se mantendra
0OSCUro 0 se oscurecera y no es posible pronosticar nubes y se dispusiera en el
aerédromo de informacidn sobre la visibilidad vertical, esta debera pronosticarse en
la forma “VV” seguida del valor pronosticado de la visibilidad vertical. Si se
pronosticaran diversas capas o masa de nubes, debera incluirse su cantidad y altura
en el orden siguiente:

a) La capa 0 masa mas baja cualquiera que sea la cantidad de nubes, debiendo
pronosticarse como FEW, SCT, BKN u OVC, segun corresponda;

b) La préxima capa o masa inmediatamente superior que cubra mas de 2/8,
debiendo pronosticarse como SCT, BKN u OVC, segln corresponda;

c) La proxima capa inmediatamente superior que cubra mas de 4/8, debiendo
pronosticarse como BKN u OVC, segun corresponda; y

d) Las nubes cumulunimbus y/o las nubes cumulos en forma de torre, si no estan
ya indicados en a) a c).-

La informacidn sobre nubes deberd limitarse a las que sean de importancia para las
operaciones; cuando no se pronostiquen nubes de esta indole y no resulte apropiada
la abreviatura “CAVOK deber4 utilizarse la abreviatura “NSC”.-

Temperatura

Cuando las temperaturas pronosticadas se incluyan, deberan indicarse las
temperaturas maximas y minimas que se prevea ocurriran durante el periodo de
validez del TAF, junto con sus correspondientes horas de acaecimiento.-

Uso de grupos de cambio
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Nota.- En la Tabla A5-2 figura orientacién sobre el uso de los indicadores de

cambio y de hora en los TAF.-

1.3.1 Los criterios utilizados para la inclusién de grupos de cambios en los TAF o para la
enmienda de los TAF se basaran en cualquiera de los fenémenos meteorolégicos
siguientes o combinaciones de los mismos que se pronostica que empiezan o
terminan o cambian de intensidad:

Precipitacion moderada o fuerte (incluyendo chubascos)
Tormentas (con precipitacion)
Tempestad de polvo

Tempestad de arena

1.3.2 Los criterios utilizados para la inclusion de grupos de cambios en los TAF o para la
enmienda de los TAF, deberan basarse en lo siguiente:

a)

b)

c)

d)

f)

)}

Si se pronostica que la direccién media del viento en la superficie cambiara
60° 0 mas, siendo la velocidad media antes o después del cambio de 5 m/s
(10 kt) o mas;

Si se pronostica que la velocidad media del viento en la superficie cambiara
5 m/s (10 kt) o mas;

Si se pronostica que la variacion respecto a la velocidad media del viento en
la superficie (r&faga) cambiard 5 m/s (10 kt) o més, siendo la velocidad media
antes o después del cambio de 7,5 m/s (15 kt) o mas;

Si se pronostica que el viento en la superficie cambia, pasando por valores de
importancia para las operaciones. La Direccién de Meteorologia e
Hidrologia debera establecer los valores de umbral en consulta con las
autoridades ATS competente y con los explotadores interesados, teniendo en
cuenta los cambios del viento que:

1) requeririan un cambio en las pistas en uso; y

2) indicarian que los componentes de cola y transversal del viento en la
pista cambiaran pasando por valores que representan los principales
limites de utilizacién para las operaciones de aeronaves tipicas en el
aerddromo;

Si se pronostica que la visibilidad mejora y cambia a, o0 pasa por uno o mas de
los siguientes valores 0 si se pronostica que la visibilidad empeora y pasa por
uno o mas de los siguientes valores:

1) 150, 350, 600, 800, 1500 6 3000 m; o

2) 5000 m cuando un numero importante de vuelos se realizan de
conformidad con las reglas de vuelo visual,

Cuando se pronostique el comienzo o cese de cualesquiera de los siguientes
fendmenos meteoroldgicos o una combinacién de los mismos:

- Ventisca baja de polvo o arena

- Ventisca alta de polvo o arena

- Tormenta (con o sin precipitacion)
- Turbonada

- Nubes de embudo (tornado)

Si se pronostica que la altura de la base de la capa o de la masa de nubes
mas baja de extensiéon BKN u OVC se levanta y cambia a, 0 pasa por uno o
mas de los siguientes valores, 0 si se pronostica que la altura de la base de
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1.3.3

134

1.3.5

13.6

la capa o de la masa de nubes mas baja de extension BKN u OVC
trasciende y pasa por uno o mas de las siguientes valores:

1) 30, 60, 150 6 300 m (100, 200, 500 6 1 000 ft); o

2) 450 m (1 500 ft), si un nimero importante de vuelos se realizan de
conformidad con las reglas de vuelo visual;

h) Si se pronostica que la cantidad de una capa o masa de nubes por debajo de
450 m (1500 ft) cambia en la forma siguiente:

1) de NSC, FEW o0 SCT aBKN u OVC; o
2) de BKN u OVC a NSC, FEW o SCT;

i) Si se pronostica que la visibilidad vertical mejora y cambia a, o pasa por una
0 mas de los siguientes valores, o si se pronostica que la visibilidad vertical
empeora y cambia a, o pasa por uno 0 mas de los siguientes valores: 30, 60,
150 6 300 m (100, 200, 500 6 1000 ft); y

)] Otros criterios basados en los minimos de utilizacién del aer6dromo local,
convenidos entre la Direccién de Meteorologia e Hidrologia y los
explotadores interesados.-

Cuando se requiera indicar un cambio de alguno de los elementos mencionados en
el Capitulo 6, 6.2.3, de conformidad con los criterios presentados en 1.3.2, deberan
utilizarse los indicadores de cambio “BECMG” o “TEMPO”, seguidos por el periodo
de tiempo durante el cual se prevé que tenga lugar el cambio. El periodo de tiempo
debera indicarse como principio y fin del periodo en horas UTC completas.
Solamente deberan incluirse, después de un indicador de cambio, aquellos
elementos respectos a los cuales se prevé un cambio importante. No obstante, en el
caso de cambios importantes respecto a nubes, deberén indicarse todos los grupos
de nubes, comprendidas las capas 0 masas respecto a las cuéles no se prevé ningin
cambio.-

Deberd utilizarse el indicador de cambio “BECMG”, y el correspondiente grupo de
tiempo, para describir cambios cuando se prevea que las condiciones
meteoroldgicas lleguen a, o pasen, por determinados valores de umbral de un
régimen regular o irregular y a una hora no especificada dentro del periodo de
tiempo. Normalmente el periodo de tiempo no debera exceder de dos horas y en
ningun caso de cuatro horas.-

Debera utilizarse el indicador de cambio “TEMPO”, y el correspondiente grupo de
tiempo, para describir la frecuencia o infrecuencia prevista de fluctuaciones
temporales de las condiciones meteoroldgicas que lleguen, o pasen por, un valor de
umbral especificado y tengan un periodo de duracion inferior a una hora en cada
caso y, en conjunto, abarquen menos de la mitad del periodo de prondstico durante
el cual se espera que ocurriran las fluctuaciones. Si se prevé que la fluctuacién
temporal dure una hora o mas, debera utilizarse el grupo de cambio “BECMG”, de
conformidad con 1.3.4, o debera subdividirse el periodo de validez de conformidad
con 1.3.6.-

Si se espera que un conjunto de condiciones del tiempo reinante cambie
significativamente, y mas o menos por completo, a un conjunto distinto de
condiciones, debera subdividirse el periodo de validez en periodos independientes
mediante la abreviatura “FM” seguida inmediatamente de un grupo de tiempo de
cuatro cifras en horas y minutos completas UTC, indicandose la hora prevista del
cambio. El periodo subdividido seguido de la abreviatura “FM” debera ser
independiente y todas las condiciones pronosticadas que se indiquen antes de la
abreviatura deberan ser reemplazadas por las condiciones que siguen a la
abreviatura.-
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1.6

Uso de grupos de probabilidad

Debera indicarse, en caso necesario, la probabilidad de que algin elemento o
elementos del pronéstico tengan otro valor de alternativa, mediante la abreviatura
“PROB” seguida de la probabilidad en decenas de porcentajes, y el periodo de
tiempo durante el cual se prevé que se aplique el valor o los valores de alternativa.
La informacion relativa o probabilidad debera notificarse después del pronéstico del
elemento o elementos correspondientes. Debera indicarse, en tanto sea necesario,
la probabilidad de que haya fluctuaciones temporales de las condiciones
meteoroldgicas pronosticadas, mediante la abreviatura “PROB” seguida de la
probabilidad en decenas de porcentaje, y antes del indicador de cambio “TEMPO”
y del correspondiente grupo de tiempo. No deberd considerarse de suficiente
importancia para indicarlo cualquier valor de alternativa, o cambio cuya probabilidad
sea inferior al 30%. Si la probabilidad de un valor de alternativa o de un cambio es
el 50% o superior, no debera considerarse, para fines aeronauticos, simplemente
como probabilidad, sino mas bien debera indicarse, en tanto sea necesario, mediante
los indicadores de cambio “BECMG” o “TEMPO” o mediante una subdivisién del
periodo de validez, mediante la abreviatura “FM”. No debera utilizarse el grupo de
probabilidad como calificativo del indicador de cambio “BECMG”, ni como indicador
de tiempo “FM” .-

Numeros de grupos de probabilidad y cambio

El nimero de grupos de probabilidad y cambio debera mantenerse al minimo y
normalmente debera ser inferior a cinco grupos.-

Difusion de los TAF

Se difundiran los TAF y las enmiendas de los mismos a los bancos internacionales
de datos OPMET y a los centros designados por acuerdo de navegacion aérea para
el funcionamiento del sistema de distribucién por satélite del servicio fijo aeronautico
y los servicios basados en la Internet, de conformidad con un acuerdo regional de
navegacioén aérea.-

CRITERIOS RELATIVOS A LOS PRONOSTICOS DE TIPO TENDENCIA N/A
CRITERIOS RELATIVOS A LOS PRONOSTICOS PARA EL DESPEGUE N/A

CRITERIOS RELATIVOS A LOS PRONOSTICOS DE AREA PARA VUELOS A
POCA ALTURA N/A
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TABLA A5-1

PLANTILLA PARA TAF
Clave

M=
C=

O=

inclusion obligatoria, parte de cada mensaje.
inclusion condicional, dependiendo de las condiciones meteorolégicas o del método de
observacion.

inclusion facultativa.

Nota 1.- En la Tabla A5-3 de este apéndice se indican los intervalos de valores y las resoluciones de
los elementos numéricos incluidos en el TAF.

Nota 2.- Las explicaciones de las abreviaturas pueden consultarse en los Procedimientos para los
servicios de navegacién aérea — Abreviaturas y Codigos de la OACI (PANS-ABC, Doc 8400 de la OACI).

un informe cancelado
©

cancelado (C)

Elementos Contenido detallado Plantillas Ejemplos
especificados en el

Capitulo 6
Identificacién del tipo de Tipo de pronéstico (M) TAF o TAF AMD o TAF COR TAF
Informe (M) TAF AMD
Indicador de lugar (M) Indicador de lugar OACI (M) nnnn YUDO!
Hora de emision del | Diay hora de emision del nnnnnnZ 1600002
prondstico (M) pronéstico en UTC (M)
Identificacion de Identificacién de un informe
un informe automatico perdido (C) NIL NIL
©

FIN DEL TAF Sl EL PRONOSTICO SE HA PERDIDO
Dias y periodo de Dias y periodo de
validez del prondstico validez del prondstico nnnn/nnnn
(M) M) 0812/0918
Identificacion de " -
Identificador de un prondéstico CNL CNL

FIN DEL TAF SI EL

PRONOSTICO SE HA CANCELADO

Viento en la superficie

Direccion del viento (M)

nnn o VRB?

24008KT; VRBO2KT

(M) 19010KT
00000KT
Velocidad del Viento (M) [PInn[n] 140P99KT
Variaciones significativas de la | G[P]nn[n] 12006G18KT
velocidad (C)*
24016G28KT
Unidades de medida (M) KT
Visibilidad (M) Visibilidad reinante (M) nnnn C 0350 CAVOK
A 7000
v 9000
O
K 9999
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Elementos Contenido Plantillas Ejemplos
especificados en el detallado
Capitulo 6
Condiciones Intensidad del mor -
meteoroldgicas (C)* ° fenémeno
meteoroldgico (C)°®
Caracteristicas y tipo Bg o gg‘ o
de los fenémenos SHgR 0 FGoBRoO
meteoroldgicos (C)’ SHGS g SAoDUo
SHRA© Uig gg‘(’) RA HZ
TSGR o PO o EC o +TSRA FG
TSGS o TSo -PRFG
TSRA BCFG o
BLDU o +TSRA
BLSA o
DRDU o FG
DRSA o
MIFG o
PRFG
Nubes (M)® Cantidad de nubes y FEWnnn o vVnnn NSC FEW010  VVO005
altura de la base o SCTnnn o | © OovCco020 vVl NSC
visibilidad vertical BKNnnn o Wil
(M) ovennn SCT005 BKNO12
Tipo de nubes (C)* CBoTCU — SCT008 BKN025CB
Temperatura (O) © Nombre del elemento | TX25/1013Z TN09/1005Z
(M) TX05/2112Z TNM02/2103Z
Temperatura maxima
™) [M]Inn/
Diay hora de
acaecimiento dfa !a nnnnzZ
temperatura maxima
M)
Nombre del elemento
™) TN
Temperatura minima
™) P [M]nn/
Diay hora de
acaecimiento d,e_la nANnZ
temperatura minima
(M)
Cambios significativos PROB30 [TEMPQ] o PROB40 [TEMPO] o
previstos de uno o mas Indicador de cambio o BECMG o TEMPO o FM
de los elementos de probabilidad (M)
anteriores durante el Periodo de
Pe'pgo de validez acaecimiento o nnnn/nnnn o nnnnnn*t
© cambio (M)
Viento (C)* nnn[P]nn[G[P]nn]KT TEMPO 0815/0818
o 25034G50KT
VRBNNKT
TEMPO 2212/2214
Visibilidad reinante nnnn C 17012G26KT 1000 TSRA
(C) A | SCTO010CB BKN020
Fenémeno -0+ - NSW v
meteorolégico: o | BECMG 3010/3011 00000KT
intensidad (C)® K 2400 OVCO010
PROB30 1412/1414 0800 FG
BECMG 1412/1414 RA
TEMPO 2503/2504 RA
TEMPO 0612/0615 BLSA
PROB40 TEMPO 2923/3001 0500
FG
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Elementos Contenido Plantillas Ejemplos
especificados en el detallado
Capitulo 6
Fenémeno 57 0 RA
meteorolf)g}co. ' DS (()) s g FG o BR O
((:g;%:tenstlcas y tipo SHGR o SAoDU o
SHGS o SHRA HZoFU o
TSGR 0 TSGS VA0SQo c
TSRA POoFCo A
TSo v
BCFG o 0
BLDU o
BLSA 0 K
DRDU o
DRSA 0
MIFG o
PRFG
- FMO05 1230 15008KT 9999
Cantidad de nubes y FEWnNNN vvnnn NSC BKNO20
altura de la base o [¢] [¢]
\(”CS)'P fidad vertical e o | Vi BECMG 1618/1620 8000 NSW
NSC
ovennn
Tipo de nubes (C)* CBoTCU — BECMG 2306/2306 SCT015CB
BKN020
Notas.-
1. Lugar ficticio.
2. Por utilizar de conformidad con 1.2.1.
3. Por incluir de conformidad con 1.2.1.
4. Por incluir de de ser aplicable.
5. Uno o mas grupos, hasta un maximo de tres, de conformidad con 1.2.3.
6. Por incluir de ser aplicable de conformidad con 1.2.3. Ningun calificador para intensidad moderada.
7. Los fenémenos meteorolégicos se incluiran de conformidad con 1.2.3.
8. Hasta cuatro capas de nubes de conformidad con 1.2.4.
9. Incluir de conformidad con 1.2.5, con un méaximo de cuatro temperaturas (dos temperaturas maximas y dos
temperaturas minimas).
10. Incluir de conformidad con 1.3, 1.4y 1.5.
11. Debe emplearse con FM Unicamente.

*kkkk
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TABLA A5-2

USO DE INDICADORES DE CAMBIO Y DE HORA EN LOS TAF

INDICADOR DE
CAMBIO O DE HORA

PERIODO DE
TIEMPO

SIGNIFICADO

Utilizado para indicar un cambio significativo en la mayoria de los
elementos meteorologicos que ocurran el dia ngng a las nyn, horas y
Nm Nm Minutos (UTC);

FM NaNgNhNANm Nim . R L
Todos los elementos Indicados antes de "FM" han de incluirse
después de "FM" (es decir, han de ser sustituidos por estos que siguen
a la abreviatura)

Pronostica que el cambio se inicia el dia ng; g1 @ las npy Ny horas
(UTC) y se completa el dia ng; ngz a las nyz np2 horas (UTC);
BECMG N1 Nd1 N1 Nha /Naz Na2 Nhz2 | solamente aquellos elementos respecto a los que se pronostica un
Nh2 cambio han de indicarse después de “BECMG";
El periodo de tiempo Ny Ngz Nhi Nh1 /Na2 N2 Nz NRe deberia normalmente
ser inferior a 2 horas y en ningln caso deberia exceder de 4 horas
Las fluctuaciones temporales se pronostica que comienzan el dia Na1
Ng; @ las Ny Npy horas (UTC) y cesan el dia ngz Ngz @ 1as Npz Nnz horas
(uTc);
TEMPO Ng1 Nz Nnz Nh1/Ng2 Ng2 Nz | Solamente los elementos respecto a los que se pronostican
Nh2 fluctuaciones se presentan después de "TEMPQO";
Las fluctuaciones temporales no deberian ser de una duracién
superior a una hora en cada caso y, en conjunto, se extienden a
menos de la mitad del periodo NgiNg: Nh1 Nh1 /Ngz Naz2 Nh2 Nz,
Na1 N1 Nha Nt /N2 N2 N2 - -
- Nhz Probabilidad de acaecimiento (en %) de| _
un valor de alternativa de un elemento o
elementos de Prondsticos;
PROBnNN

N1 N1 Nha N1 /M2 N2 Nnz

= =4 | ;
nn=30 o nn=40 solamente; Probabilidad de acaeci-

02/07/2021

TEMPO | Por colocar después del elemento(s) en| miento de fluctuaciones
" cuestion. temporales
*kkk%k
SEXTA EDICION Apéndice 5 Tabla A5-2

RESOLUCION Ne 645/2021




Servicio Meteorolégico para la Navegacion Aérea Internacional — DINAC R 3.-

TABLA A5-3

PLANTILLA PARA GAMET
N/A

*kkkk
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TABLA A5-4

INTERVALOS DE VALORES Y RESOLUCIONES PARA LOS
ELEMENTOS NUMERICOS INCLUIDOS EN EL TAF

ELEMENTOS ESPECIFICADO$ EN EL UNIDADES DE INTERVALO DE RESOLUCION
CAPITULO 6 MEDIDA VALORES.
Direccién del viento: ° verdadera 000 - 360 10
Velocidad del viento: KT 00 -199* 1
M 0000 - 0750 50
M 0800 - 4900 100
Visibilidad:
M 5000 - 9000 1000
M 10000- 0 (valor fijo: 9999)
Visibilidad vertical: 30's M (100's FT) 000 - 020 1
Nubes: altura de la base de las nubes: 30's M (100's FT) 000 - 100 1
Temperatura del aire (maxima y minima): °C -80 — +60 1
* No existe un requisito aeronautico para notificar velocidades del viento en la superficie de 50m/s (100 kt) o mas; sin
embargo, se han tomado medidas para notificar velocidades del viento de hasta 99 m/s (199 kt) para fines no
aeronauticos, si es necesario.

*kkkk
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11
11.1

11.2

11.3

114

APENDICE 6.

ESPECIFICACIONES TECNICAS RELATIVAS A INFORMACION
SIGMET, AVISOS DE AERODROMOS Y AVISOS Y ALERTAS DE
CIZALLADURA DEL VIENTO

Nota.- Los designadores de tipo de datos que se utilizaran en los
encabezamientos abreviados de los mensajes SIGMET, avisos de cenizas
volcanicas, figuran en la publicacién nim. 386, Manual del Sistema Mundial de
Telecomunicacién de la OMM.-

ESPECIFICACIONES RELATIVAS A INFORMACION SIGMET
Formato de los mensajes SIGMET

El contenido y el orden de los elementos de los mensajes SIGMET se conformara a
la plantilla que figura en la Tabla A6-1A.-

Los mensajes que contengan informacion SIGMET se identificaran mediante la
indicacién “SIGMET” .-

El nimero de serie a que se hace referencia en la plantilla A6-1A corresponderé al
numero de mensajes SIGMET expedidos para la region de informacion de vuelo a
partir de las 0001 UTC del dia de que se trate.-

De conformidad con la plantilla de la Tabla A6-1A, se incluird solamente uno de los
siguientes fenomenos en el mensaje SIGMET, utilizandose las abreviaturas
indicadas a continuacion:

A niveles de crucero (independientemente de la altitud):

Tormentas

- oscurecidas OBSC TS

- inmersas EMBD TS

- frecuentes FRQ TS

- linea de turbonada SQL TS

- oscurecidas por granizo OBSC TSGR
- inmersas con granizo EMBD TS GR
- frecuentes con granizo FRQ TS GR

- linea de turbonada con granizo SQL TS GR
Turbulencia

- turbulencia fuerte SEV TURB

Engelamiento

- engelamiento fuerte SEV ICE
engelamiento fuerte
debido a lluvia engelante SEV ICE (FZRA)

Tempestad de polvo
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115

116

1.1.7
118
1.1.9

1.2
121

12.2

3.1

3.2

4.1

- tempestad fuerte de polvo HVY DS

Tempestad de arena

- tempestad fuerte de arena HVY SS

Cenizas volcéanicas

- cenizas volcanicas VA (+ nombre del
volcan, si se conoce)

- nube radiactiva RDOACT CLD

La informaciéon SIGMET no contendra texto descriptivo innecesario. Al describir los
fenbmenos meteorolégicos para los cuales se expide el mensaje SIGMET, no se
incluira texto descriptivo ademas de lo indicado en 1.1.4. En la informacién SIGMET
relativa a tormentas no se haréa referencia a los correspondientes fenémenos de
turbulencia y engelamiento.-

A partir del 5 de noviembre de 2020, las informaciones SIGMET se difundirdn en
formato IWXXM GML, ademés de difundirse esta informacion de conformidad con
11.1.-

Nota.- En el Manual de Cédigos (OMMN® 306), Vol. 1.3 Parte D — Representacion
derivada del modelo de datos, figuran especificaciones técnicas para el IWXXM. En
el Manual sobre Modelos de intercambio de informaciéon meteorologica (IWXXM)
(DOC. 10003) de la OACI figura orientacién acerca de la aplicacion IWXXM.-

N/A.-
N/A.-

Cuando se expida en formato grafico, el SIGMET deberd ajustarse a las
especificaciones del Apéndice 1, comprendido el uso de simbolos y/o abreviaturas
aplicables.-

Difusién de mensajes SIGMET

Los mensajes SIGMET se difundiran a las oficinas de vigilancia meteorolégica, a los
WAFC, y a otras oficinas meteorolégicas, de conformidad con el acuerdo regional de
navegacion aérea. Los mensajes SIGMET relativos a cenizas volcanicas también se
difundiran a los VAAC.-

Los mensajes SIGMET se distribuiran a los bancos internacionales de datos OPMET
y a los centros designados por acuerdo regional de navegacién aérea para el
funcionamiento del servicio fijo aeronautico y los servicios basados en la Internet,
de conformidad con un acuerdo regional de navegacion aérea.-

ESPECIFICACIONES RELATIVAS A INFORMACION AIRMET N/A
ESPECIFICACIONES RELATIVAS A AERONOTIFICACIONES ESPECIALES

Nota.- Este apéndice trata el envio en enlace ascendente de aeronotificaciones
especiales. Las especificaciones generales relativas a las aeronotificaciones
especiales figuran en el Apéndice 4.-

Deberan enviarse en enlace ascendente las aeronotificaciones especiales para 60
minutos después de su expedicion.-

No deberan enviarse en enlace ascendente a otras aeronaves en vuelo la
informacion sobre vientos y temperaturas incluida en las aeronotificaciones
autométicas especiales.-

CRITERIOS DETALLADOS RESPECTO A LOS MENSAJES SIGMET Y A LAS
AERONOTIFICACIONES ESPECIALES (ENLACE ASCENDENTE)

Identificacion de la region de informacién de vuelo
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4.2

42.1

4.2.2

4.2.3

4.2.4

425

4.2.6

4.2.7

4.2.8
4.2.9

En casos en los que el espacio aéreo esta subdividido en una regién de informacién
de vuelo (FIR) y en una regién superior de informacion de vuelo (UIR), debera
identificarse el SIGMET mediante el indicador de lugar de la dependencia de los
servicios de transito aéreo que presta servicio a la FIR.-

Nota.- El mensaje SIGMET se aplica a todo el espacio aéreo de los limites
laterales de la FIR, es decir, a la FIR y a la UIR. Las zonas particulares o los niveles
de vuelo afectados por los fendmenos meteorolégicos que dan origen a la expedicién
del SIGMET se presentan en el texto del mensaje.-

Criterios respecto a fendmenos incluidos en los mensajes SIGMET y en las
aeronotificaciones especiales (Enlace Ascendente)

En un area las tormentas y nubes cumulonimbus deberan considerarse como:

a) Oscurecidas (OBSC) si estan oscurecidas por calima o0 humo o no pueden
observarse facilmente debido a la oscuridad;

b) Inmersas (EMBD) si estan intercaladas dentro de las capas de nubes y no
pueden reconocerse facilmente;

c) Aisladas (ISOL) si constan de caracteristicas particulares que afectan o se
pronostica que afectaran a un &rea con una cobertura espacial maxima inferior
al 50% del area de interés (a una hora fija o durante el periodo de validez); y

d) Ocasionales (OCNL) si constan de caracteristicas bien separadas que afectan
0 se pronostica que afectaran, a un area con una cobertura espacial maxima
entre el 50% y el 75% del area de interés (0 a una hora fija o durante el periodo
de validez).-

Debera considerarse un area como de tormentas frecuentes (FRQ) si dentro de esa
area hay poca o ninguna separacion entre tormentas adyacentes con una cobertura
espacial maxima superior al 75% del area afectada o que se pronostica que estara
afectada por el fendmeno (a una hora fija o durante el periodo de validez).-

La linea de turbonada (SQL) deber indicar una tormenta a lo largo de una linea con
poco o0 ningun espacio entre las nubes.-

Debera utilizarse granizo (GR) como descripcion ulterior de la tormenta, de ser
necesario. -

Deberd mencionarse solamente la turbulencia fuerte y moderada (TURB) para:
turbulencia a poca altura asociada con vientos fuertes en la superficie; corriente
rotativa; o turbulencia ya sea en la nube o0 no en la nube (CAT). No deberd utilizarse
la turbulencia en relacion con nubes convectivas. -

Se considerara la turbulencia como:
a) Fuerte cuando el valor maximo del EDR sea igual o mayor que 0,45; y

b) Moderada cuando el valor maximo del EDR sea igual o mayor que 0,20 y
menor que 0,45.-

Debera mencionarse el engelamiento fuerte y moderado (ICE) como engelamiento
en nubes distintas a las convectivas. -

N/A.-
Las tempestades de arena y de polvo deberan considerarse:

a) Fuertes cuando la visibilidad horizontal sea inferior a 200 metros y el cielo
esté oscurecido; y

b) Moderadas cuando la visibilidad horizontal:
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5.1
511

5.1.2

5.1.3

514

5.2

1) Sea inferior a 200 metros y el cielo no esté oscurecido; o

2) Esté entre 200 metros y 600 metros.
ESPECIFICACIONES RELATIVAS A AVISOS DE AERODROMO
Formato y difusion de avisos de aer6dromo

Los avisos de aer6dromo se expediran a los interesados de conformidad con la
plantilla de la Tabla A6-2, cuando lo requieran los explotadores o los servicios del
aerddromo, y se difundiran de conformidad con arreglos locales.-

El nimero de secuencia mencionado en la plantilla de la Tabla A6-2 correspondera
al numero de avisos de aerédromo expedidos para el aerédromo a partir de las 0001
UTC del dia de que se trate.-

De conformidad con la plantilla de la Tabla A6-2, los avisos de aerédromo deberan
referirse a acaecimientos reales o previstos de uno o mas de los fenédmenos
siguientes:

- Tormenta

- Granizo

- Escarcha o cencellada blanca

- Tempestad de arena

- Tempestad de polvo

- Arena o polvo levantados por el viento

- Vientos y rafagas fuertes en la superficie
- Turbonada

- Helada

- Ceniza volcénica

- Deposicién de ceniza volcanica

- Sustancias quimicas téxicas

- Otros fenémenos segun lo convenido localmente

Nota- No se requieren avisos de aerédromo relacionados con el acaecimiento
real o previsto de un tsunami cuando se ha integrado al correspondiente aerédromo
“en riesgo” un plan nacional de seguridad publica para tsunamis.

Debera mantenerse a un minimo el empleo de texto adicional a las abreviaturas de
la lista de la plantilla presentada en la Tabla A6-2. Debera prepararse el texto
adicional en lenguaje claro abreviado utilizadndose las abreviaturas aprobadas de la
OACI y valores numéricos. Si no se dispone de abreviaturas aprobadas de la OACI
debera utilizarse texto en lenguaje claro en idioma inglés.-

Criterios cuantitativos para avisos de aer6dromo

Cuando sea necesario establecer criterios cuantitativos para expedir avisos de
aerédromo que abarquen, por ejemplo, la velocidad maxima prevista del viento,
dichos criterios empleados deberian ser segun lo convenido entre la oficina
meteoroldgica del aerodromo y los usuarios interesados.-

ESPECIFICACIONES RELATIVAS A AVISOS DE CIZALLADURA DEL VIENTO
Deteccién de cizalladura del viento

La prueba de que existe cizalladura del viento deberia derivarse de:

a) N/A;

b) N/A;
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6.2

6.2.1

6.2.2

6.2.3

6.2.4

6.2.5
6.2.6
6.2.7

C) Las observaciones de las aeronaves durante las fases de vuelo de ascenso
inicial o aproximacion, conforme al Capitulo 5; o

d  NA-

Nota.- Normalmente, las condiciones de cizalladura del viento estan
relacionadas con los fenémenos siguientes:

—  tormentas, microrrafagas, nubes de embudo (tornados o trombas marinas) y
frentes de rafagas;

— superficies frontales;
—  vientos fuertes de superficie asociados con la topografia local;
— frentes de brisa marina;

— ondas orogréficas (lo que comprende las nubes de rotacién bajas en la zona
terminal);

— inversiones de temperatura a poca altura.-
Formato y difusion de avisos y alertas de cizalladura del viento

Nota.- De conformidad con las plantillas del Apéndice 3, Tablas A3-1y A3-2, en
los informes locales ordinarios, informes locales especiales y METAR y SPECI, se
incluirdn datos sobre la cizalladura del viento a titulo de informacion suplementaria.-

Los avisos de cizalladura del viento se expediran de conformidad con la plantilla de
la Tabla A6-3 y se difundiran entre los interesados segun los arreglos locales.-

El nimero de secuencia mencionado en la plantilla de la Tabla A6-3 correspondera
al niumero de avisos de cizalladura del viento expedidos para el aer6dromo a partir
de las 0001 UTC del dia de que se trate.-

Debera mantenerse a un minimo el empleo de texto adicional a las abreviaturas de
la lista de la plantilla presentada en la Tabla A6-3. Deberia prepararse el texto
adicional en lenguaje claro abreviado utilizandose las abreviaturas aprobadas de la
OACI y valores numéricos. Si no se dispone de abreviaturas aprobadas de la OACI,
debera utilizarse texto en lenguaje claro en idioma inglés.-

Cuando se utilice un informe de aeronave en la preparacién de un aviso de
cizalladura del viento o se confirme un aviso previamente emitido, debera difundirse
entre los interesados, ademas del tipo de aeronave, el informe correspondiente de
aeronave sin modificaciones, segun arreglos locales.-

Nota 1.- Como consecuencia de encuentros notificados por aeronaves a la
llegada y a la salida podrian existir dos avisos distintos de cizalladura del viento: uno
para las aeronaves que llegan y otro para las aeronaves que salen.-

Nota 2.- Todavia estan en preparacién las especificaciones correspondientes a
la notificacion de la intensidad de la cizalladura del viento. Sin embargo, es aceptable
qgue los pilotos, al notificar la cizalladura del viento, la caractericen utilizando
expresiones tales como “moderada’”, “fuerte” o “muy fuerte”, que se basan, en gran
medida, en una apreciacion subjetiva de la intensidad de la cizalladura del viento con
gue se han enfrentado.-

N/A.-
N/A.-
N/A.-
*kkkk
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C

Tabla A6-1A.

PLANTILLA PARA MENSAJES SIGMET
Clave: M = inclusién obligatoria, parte de cada mensaje;

= inclusién condicional, incluido de ser aplicable;

= una linea doble indica que el texto que sigue debe colocarse en la linea

subsiguiente.

Nota 1.- En la Tabla A6-4 del presente apéndice se indican los valores y las resoluciones de los
elementos numéricos incluidos en los mensajes SIGMET/AIRMET.
Nota 2.- De conformidad con 1.1.5 y 2.1.5, no deberian incluirse el engelamiento fuerte 0 moderado
ni la turbulencia fuerte o moderada (SEV ICE, MOD ICE, SEV TURB, MOD TURB) asociados a tormentas,
nubes cumulonimbus o ciclones tropicales.

Mensaje SIGMET

Ejemplos
Elementos Contenido detallado Plantilla SIGMET Plantilla AIRMET e
Indicador de lugar de Indicador de lugar OACI | nnnn yucc?2
EIR/ICTA (M) de la dependencia ATS
™ al servicio de laFIR o YUDD?
CTA a la que se refiere
el SIGMET/AIRMET
Identificacion Identificacién y nimero | SIGMET [n][n]n SIGMET 1
secuencial del mensaje® SIGMET 01
SIGMET A01

Periodo de validez (M)

Grupos de dia-hora
indicando el periodo de
validez en UTC

VALID nnnnnn/nnnnnn

VALID 010000/010400
VALID 221215/221600
VALID 101520/101800
VALID 251600/252200
VALID 152000/160000
VALID 192300/200300

Indicador de lugar de MWO
(M)

Indicador de lugar de la
MWO originadora del
mensaje con un guion
de separacion

nnnn—

YUDO-?
YUSO-?

Nombre de la FIR/CTA (M)

Indicador de lugar y
nombre de la FIR/ICTA*
para la cual se expide el
SIGMET/AIRMET

nnnn nnnnnnnnnn
FIR[/UIR]

(o]
nnnn nnnnnnnnnn CTA

YUCC AMSWELL FIR?
YUDD SHANLON?
FIR/UIR?

YUDD SHANLON CTA?

S| HA DE CANCELARSE EL S

IGMET, VEANSE LOS DETALLES AL FINAL DE LA PLANTILLA

Fenémeno (M)5

Descripcion del
fenémeno que lleva a
expedir el
SIGMET/AIRMET

OBSC® TS[GR]
EMBD?® TS[GR']
FRQ® TS[GR']
SQL¥®TS[GR]

TC nnnnnnnnnn PSN
Nnn[nn] o Snn[nn]
Wnnn[nn] o Ennn[nn] CB

0 TC NN* PSN Nnn[nn]
0 Snn[nn] Wnnn[nn]

o Ennn[nn] CB

SEV TURB*

SEV ICE®®

SEV ICE (FZRA)®
SEV MTW*

HVY DS

OBSC TS
OBSC TSGR
EMBD TS
EMBD TSGR
FRQTS
FRQ TSGR
SQLTS
SQL TSGR

TC GLORIA PSN N10

WO060 CB
TC NN PSN S2030
E06030 CB

SEV TURB

SEV ICE

SEV ICE (FZRA)
SEV MTW

Obs: La columna correspondiente a mensajes AIRMET no aplica a este documento. -
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Mensaje SIGMET
. . . Ejemplos
Elementos Contenido detallado Plantilla SIGMET Plantilla AIRMET
HVY SS
[VA ERUPTION] HVY DS
[MT nnnnnnnnnn] HVY SS
[PSN Nnn[nn] o Snn[nn]
Ennn[nn] o Wnnn[nn]] VA ERUPTION MT
VA CLD ASHVAL? PSN S15E073
VA CLD
RDOACT CLD
RDOACT CLD
Fenémeno observado o Indicacion de si se OBS [AT nnnnZ] o OBS
pronosticado (M) observa Ig informacion | ecsT [AT nnnnz] OBS AT 1210Z
y se prevé que FCST

continde, o se
pronostica

FCST AT 18152

Lugar (C) 202133

Lugar, [indicando latitud
y longitud (en grados y
minutos)]

Nnn[nn] Wnnn[nn] o Nnn[nn] Ennn[nn] o
Snn[nn] Wnnn[nn] o Snn[nn] Ennn[nn]

o

N OF Nnn[nn] o S OF Nnn[nn] o N OF Snn[nn] o

S OF Snn[nn] [AND]

W OF Wnnn[nn] o E OF Wnnn[nn] o W OF Ennn[nn] o
E OF Ennn[nn]

o
N OF Nnn[nn] o N OF Snn[nn] AND S OF Nnn[nn] o
S OF Snn[nn]

o
W OF Wnnn[nn] o W OF Ennn[nn] AND
E OF Wnnn[nn] o E OF Ennn[nn]

o

N OF LINE* 0 NE OF LINE* 0 E OF LINE* 0 SE OF
LINE® 0 S OF LINE* 0 SW OF LINE* 0 W OF LINE?
o NW OF LINE? Nnn[nn] o Snn[nn] Wnnn[nn] o
Ennn[nn] — Nnn[nn] o Snn[nn] Wnnn[nn] o Ennn[nn]
[-Nnn[nn] o Snn[nn] Wnnn[nn] o Ennn[nn]] [-Nnn[nn]
0 Snn[nn] Wnnn[nn] o Ennn[nn]]

[AND N OF LINE? o0 NE OF LINE? 0 E OF LINE? o
SE OF LINE?? 0 S OF LINE* 0 SW OF LINE*? 0 W OF
LINE? 0 NW OF LINE* Nnn[nn] Snn[nn] Wnnn[nn] o
Ennn[nn] — Nnn[nn] o Snn[nn] Wnnn[nn] o Ennn[nn]
[-Nnn[nn] o Snn[nn] Wnnn[nn] o Ennn[nn]] [-Nnn[nn]
0 Snn[nn] Wnnn[nn] o Ennn[nn]]]

N2020 W07005
N48 E010
S60 W160
S0530 E16530

N OF N50

S OF N5430
N OF S10

S OF S4530
W OF W155
E OF W45

W OF E15540
E OF E09015

N OF N1515 AND W OF E13530
S OF N45 AND N OF N40

N OF LINE S2520 W11510 — S2520 W12010

SW OF LINE N50 WO005 — N60 W020

SW OF LINE N50 W020 — N45 E010 AND NE OF LINE
N45 W020 — N40 E010

WI N6030 E02550 — N6055 E02500 —
N6050 E02630 — N6030 E02550

APRX 50KM WID LINE BTN N64 W017 - N60 WO010-
N57 E010

Obs: La columna correspondiente a mensajes AIRMET no aplica a este documento.-
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Servicio Meteorolégico para la Navegacion Aérea Internacional — DINAC R3.-

Elementos

Contenido detallado

Plantilla SIGMET Plantilla AIRMET

Mensaje SIGMET
Ejemplos

o

WI?2 2 Nnn[nn] o Snn[nn] Wnnn[nn] o Ennnfnn] —
Nnn[nn] o Snn[nn] Wnnn[nn] o Ennn[nn] —
Nnn[nn] o Snn[nn] Wnnn[nn] o Ennn[nn] —
[Nnn[nn] o Snn[nn] Wnnn[nn] o Ennn[nn] —
Nnn[nn] o Snn[nn] Wnnn[nn] o Ennn[nn]]

o
APRX nnKM WID LINE? BTN (0 nnNM WID LINE#
BTN) Nnn[nn] o Snn[nn] Wnnn[nn] o Ennn[nn]

— Nnn[nn] o Snn[nn] Wnnn[nn] o Ennn[nn]

[~ Nnn[nn] o Snn[nn] Wnnn[nn] o Ennn[nn]]

[- Nnn[nn] o Snn[nn] Wnnn[nn] o Ennn[nn]]

o]
ENTIRE FIR[/UIR]

o
ENTIRE CTA

024

WI nnnKM (o nnnNM) OF TC CENTRE

ENTIRE FIR

ENTIRE FIR/UIR

ENTIRE CTA

WI 400KM OF TC CENTRE
WI 250NM OF TC CENTRE

Nivel (C)20212

Nivel de vuelo o altitud®®

[SFC/]FLnnn o

[SFC/InnnnM (o [SFC/][n]nnnnFT) o

FLnnn/nnn o

TOP FLnnn o

[TOP] ABV FLnnn o

[nnnn/lnnnnM (o [[n]nnnn/][nJnnnnFT) o [nnnnM/]JFLhnn
(o [[n]JnnnnFT/]FLnnn)

024

TOP [ABV o BLW] FLnnn

FL180
SFC/FLO70
SFC/3000M
SFC/10000FT
FL050/080
TOP FL390
ABV FL250
TOP ABV FL100
3000M
2000/3000M
8000FT
6000/12000FT
2000M/FL150
10000FT/FL250

TOP FL500
TOP ABV FL500
TOP BLW FL450

Movimiento o movimiento
previsto (C) 20263

Movimiento o movimiento
previsto (direccion y
velocidad) con referencia|
a uno de los dieciséis
puntos de la brajula, o
estacionario

MOV N [nnKMH] 0 MOV NNE [nnKMH] o
MOV NE [nnKMH] 0 MOV ENE [nnKMH] o
MOV E [nnKMH] 0 MOV ESE [nnKMH] o
MOV SE [nnKMH] o0 MOV SSE [nnKMH] o
MOV S [nnKMH] 0 MOV SSW [nnKMH] o
MOV SW [nnKMH] 0 MOV WSW [nnKMH] o
MOV W [nnKMH] 0 MOV WNW [nnKMH] o
MOV NW [nnKMH] 0 MOV NNW [nnKMH]
(0 MOV N [nnKT] 0 MOV NNE [nnKT] o
MOV NE [nnKT] o0 MOV ENE [nnKT] o
MOV E [nnKT] o MOV ESE [nnKT] o

MOV SE [nnKT] o MOV SSE [nnKT] o
MOV S [nnKT] 0 MOV SSW [nnKT] o
MOV SW [nnKT] 0 MOV WSW [nnKT] o
MOV W [nnKT] 0 MOV WNW [nnKT] o
MOV NW [nnKT] 0 MOV NNW [nnKT])

o

STNR

MOV SE
MOV NNW

MOV E 40KMH
MOV E 20KT
MOV WSW 20KT

STNR

Obs: La columna correspondiente a mensajes AIRMET no aplica a este documento. -
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Servicio Meteorolégico para la Navegacion Aérea Internacional — DINAC R3.-

Mensaje SIGMET
. . . Ejemplos
Elementos Contenido detallado Plantilla SIGMET Plantilla AIRMET
Cambios de intensidad (C)*® | Cambios de intensidad | INTSF o INTSF
previstos WKN o WKN
NC NC
Hora pronosticada (C)?° % 26 Indicacién de la hora FCST AT nnnnZ — FCST AT 2200Z
pronosticada del
fenémeno
Posicion Posicion pronosticada del TC CENTREPSNNnn[nnjo | — TC CENTRE PSN N1030
pronosticada TC (C)24 centroTC Sg;‘[””] Wnnnfnn] o Ennnfnn] E16015
o TC CENTRE PSN N1015
TC CENTRE PSN Nnn[nn] o E15030 CB
Snn[nn] Wnnn[nn] o0 Ennn[nn]
POSiCiét'_‘ g Posicién pronosticada Nnn[nn] Wnnn[nn] o — N30 W170
pronosticaca del fenémeno al final
(C)? 2262733 del periodo de validez Nnn[nn] Ennninn] o
Snn[nn] Wnnn[nn] o N OF N30

del mensaje SIGMET

Snn[nn] Ennn[nn]

o

N OF Nnn[nn] o

S OF Nnn[nn] o

N OF Snn[nn] o

S OF Snn[nn] [AND]
W OF Wnnn[nn] o

E OF Wnnn[nn] o
W OF Ennn[nn] o

E OF Ennn[nn]

0

N OF Nnn[nhn] o

N OF Snn[nn] AND S OF
Nnn[nn] o S OF Snn[nn]

o

W OF Wnnn[nn] o

W OF Ennn[nn] AND E OF
Wnnn[nn] o E OF Ennn[nn]

o]

N OF LINE* o
NE OF LINE® o
E OF LINE® 0
SE OF LINE*? 0
S OF LINEZ o
SW OF LINE? o

W OF LINE® o
NW OF LINE* Nnn[nn]

o
Snn[nn] Wnnn[nn] o

Ennn[nn] — Nnn[nn] o
Snn[nn] Wnnn[nn] o

Ennn[nn]

[~ Nnn[nn] o Snn[nn]
Wnnn[nn] o Ennn[nn]]
[AND N OF LINE% o
NE OF LINE® 0

E OF LINE®Z 0

SE OF LINE?? 0

S OF LINEZ o

SW OF LINE*? 0

W OF LINE®? o

NW OF LINE* Nnn[nn] o
Snn[nn] Wnnn[nn] o
Ennn[nn] — Nnn[nn] o
Snn[nn] Wnnn[nn] o
Ennn[nn]

[= Nnn[nn] o Snn[nn]
Wnnn[nn] o Ennn[nn]]]

S OF S50 AND W OF
E170

S OF N46 AND N OF N39

NE OF LINE N35 W020 -
N45 W040

SW OF LINE N48 W020 -
N43 E010 AND NE OF
LINE N43 W020 — N38
EO10

WI N20 W090 —
NO5 W090 — N10 W100 -
N20 W100 — N20 W090

APRX 50KM WID LINE
BTN N64 W017 —

N57 WO005 — N55 E010 —
N55 E030

ENTIRE FIR

ENTIRE FIR/UIR

ENTIRE CTA

NO VA EXP

WI 30 KM OF N6030
E 02550

WI 150 NM OF TC
CENTRE

Obs: La columna correspondiente a mensajes AIRMET no aplica a este documento. -
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Mensaje SIGMET

. . . Ejemplos
Elementos Contenido detallado Plantilla SIGMET Plantilla AIRMET

o

WI?% 2 Nnn[nn] o
Snn[nn] Wnnn[nn] o
Ennn[nn] — Nnn[nn] o
Snn[nn] Wnnn[nn] o
Ennn[nn] — Nnn[nn] o
Snn[nn] Wnnn[nn] o
Ennn[nn] — Nnn[nn] o
Snn[nn] Wnnn[nn] o
Ennn[nn]

o

APRX nnKM WID LINEZ
BTN (nnNM WID LINE?
BTN)

Nnn[nn] o

Snn[nn] Wnnn[nn] o
Ennn[nn] — Nnn[nn] o
Snn[nn] Wnnn[nn] o
Ennn[nn]

[~ Nnn[nn] o

Snn[nn] Wnnn[nn] o
Ennn[nn]]

[=Nnn[nn] o

Snn[nn] Wnnn[nn] o
Ennn[nn]]

o]
ENTIRE FIR[/UIR]

o

ENTIRE CTA
0%

NO VA EXP

025

WI nnKM (o nnNM) OF
Nnn[nn] o Snn[nn]
Wnnn[nn] o Ennn[nn]

0%

WI nnnKM (nnnNM) OF
TC CENTRE
¢}

Repeticion de elementos (C)*° | Repeticion de elementos| [AND]*® — AND —
incluidos en un mensaje|
SIGMET para nubes de
cenizas volcanicas.

o bien

Cancelacién de SIGMET Cancelacion  de CNL SIGMET [n][n]n CNL AIRMET [n][n]n CNL SIGMET 2 CNL AIRMET 05
©®* SIGMET  referido nAnAnn/Annnnn nAnAnn/nnnnnn 101200/101600 151520/151800
a su identificacion
0% CNL SIGMET A13

CNL SIGMET 251030/251430 VA MOV
[n][n]n nnnnnn/nnnnnn TO YUDO FIR?

VA MOV TO nnnn FIR

Obs: La columna correspondiente a mensajes AIRMET no aplica a este documento.-

Notas.-
Véase 4.1.
Lugar ficticio
De conformidad con 1.1.3y 2.1.2
Véase 2.1.3
Se utiliza solo cuando el mensaje se expidi6 para indicar que esta teniendo lugar una prueba o un ejercicio. Cuando
se incluye la palabra TEST o la abreviatura EXER, el mensaje puede contener informacién que no debera utilizarse
para fines operacionales y finalizard inmediatamente después de la palabra TEST (Aplicable el 7 de noviembre de
2019)

6. De conformidad con 4.2.1 a)

7. De conformidad con 4.2.4

8. De conformidad con 4.2.1 b)

agrLDOE
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Servicio Meteorolégico para la Navegacion Aérea Internacional — DINAC R3.-

9. De conformidad con 4.2.2

10 De conformidad con 4.2.3

11. Se utiliza para ciclones tropicales sin nombre

12. De conformidad con 4.2.5y 4.2.6

13. De conformidad con 4.2.7

14. De conformidad con 4.2.8

15. De conformidad con 2.1.4

16. De conformidad con 4.2.1 c)

17. De conformidad con 4.2.1.d)

18. En caso de que la nube de cenizas volcanicas o el cubran mas de una zona dentro de la FIR, estos elementos pueden
repetirse, seglin sea necesario. Cada lugar y posicion pronosticada debe ir precedido de una hora observada o
pronosticada.

19. Debe utilizarse una linea recta entre dos puntos trazada sobre un mapa en la proyeccion Mercator o una linea recta
entre dos puntos que cruza lineas de longitud a un angulo constante

20. Debe mantenerse un nimero minimo de coordenadas que no debera sobrepasar de siete

21. Solamente para mensajes SIGMET sobre nubes de cenizas volcanicas.

22. Los elementos de la ‘hora pronosticada’ y de la ‘posicién pronosticada’ no deben utilizarse en conjunto con el elemento
‘movimiento o movimiento previsto’

23. Los niveles de los fendmenos se mantienen fijos durante todo el periodo del pronéstico

24, Para utilizarse cuando més de una nubes de ceniza volcénica o nubes cumulunimbus afectan simultaneamente a la
FIR en cuestion

25. Sélo para mensajes SIGMET para nubes radiactivas. Debe aplicarse un radio de 30 km (o 16 millas marinas) a partir
de la fuente y una extension vertical desde la superficie (SFC) al limite superior de la regién de informacion de vuelo
(FIR) o area de control (CTA) .-.

26. Fin del Mensaje (Cuando el mensaje SIGMET se esta cancelando).

27. Debe emplearse el término CB cuando se incluya el prondstico de la posicion de las nubes cumulonimbus.

28. Para mensajes SIGMET sobre nubes radiactivas, sblo debe utilizarse WI (dentro) para los elementos ‘lugar” y
‘posicion pronosticada’”.

29. Para mensajes SIGMET sobre nubes radiactivas, so6lo debe utilizarse STNR (estacionario) para el elemento
“movimiento o movimiento previsto”

*kkkk
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Servicio Meteoroldgico para la Navegacion Aérea Internacional — DINAC R 3.-

Clave:

0 =z

TABLA A6-1B.

PLANTILLA PARA AERONOTIFICACIONES ESPECIALES
(ENLACE ASCENDENTE)

= inclusioén obligatoria, parte de cada mensaje;

= inclusién condicional, incluido de ser aplicable;
= unalinea doble indica que el texto que sigue debe colocarse en la linea subsiguiente.

Nota.- En la Tabla A6-4 del presente apéndice se indican los valores y las resoluciones de los
elementos numéricos incluidos en las aeronotificaciones especiales.

Elementos Contenido detallado Plantillal.2 Ejemplos
Identificacion (M) Identificacion del |ARS ARS
mensaje
Identificacion de Distintivo de llamada nnnnnn VA8123
aeronave (M) radiotelefénica de
aeronave
Fenémeno observado Descripcion del TS TS
(M) fenomeno observado TSGR TSGR
que "e‘t’i‘f} a expedir la SEV TURB SEV TURB
aerono 'I neacton SEV ICE SEV ICE
especia SEV MTW SEV MTW
HVY DS HVY DS
HVY SS HVY SS
VA CLD VA CLD
VA [MT nnnnnnnnnn] | VA MT ASHVALS
MOD TURB MOD TURB
MOD ICE MOD ICE
Hora de observacion Hora de OBS AT nnnnZ OBS AT 1210z
(M) observacién del
fenémeno
observado
Lugar observado(C) Lugar (indicando latitud NnnnnWnnnnn o N2020W07005
y longitud (en grados y NnnnnEnnnnn o S4812E01036
minutos) del fenémeno SnnnnWnnnnn o
observado SnnnnEnnnnn
Nivel observado (C) Nivel de vuelo o FLnnn o FL390
altitud del fenomeno FLnnn/nnn o FL180/210
observado (C) nnnnM (o [n]nnnnFT) | 3000M
12000FT

Vientos y temperaturas no han de remitirse en enlace ascendente a otras aeronaves en vuelo de

En el caso de una aeronotificacion especial para nube de cenizas volcanicas, pueden utilizarse la
extension vertical (si se observa) y el nombre del volcan (si se conoce)

Notas.-
1.
conformidad con 3.2
2. Véase 3.1
3. Distintivo de llamada ficticio
4,
5. Lugar ficticio.

*kkkk
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Clave

TABLA A6-2

M =inclusién obligatoria, parte de cada mensaje

C=

inclusion condicional, incluido de ser aplicable

PLANTILLA PARA AVISOS DE AERODROMOS

Nota 1.- En la Tabla A6-4 del presente Apéndice se indican los intervalos de valores y las
resoluciones de los elementos numéricos incluidos en los avisos de aer6dromos.
Nota 2.- En los Procedimientos para los servicios de navegacién aérea — Abreviaturas y codigos de

la OACI (PANS-ABC, Doc 8400) figuran las explicaciones de las abreviaturas.

Elemento Contenido detallado Plantilla Ejemplo
Indicador de lugar del aer6dromo (M) | Indicador de lugar del aer6dromo nnnn yucct
Identificacion del tipo de mensaje (M) | Tipo de mensaje y nimero secuencial | AD WRNG [n]n AD WRNG 2

Periodo de validez (M)

Diay hora del periodo de validez en
UTC

VALID nnnnnn/nnnnnn

VALID 211230/211530

S| HA DE CANCELARSE

EL AVISO DE AERODROMO, VEANSE

LOS DETALLES AL FINAL DE LA PLANTILLA

Fendémeno (M)?

Descripcion del fenémeno que causa
la expedicion del aviso de aerédromo

[HVY] TS o
GRo
RIME®

o
[HVY] SS o

[HVY] DS o

SAo

DU o

SFC WSPD nn[n]KT
MAX nn[n] o

SFC WIND nnn/nn[n]KT
MAX nn[n] o

SQo

VA [DEPO] 0

TOX CHEM o

Texto libre de hasta 32
caracteres®

SFC WSPD 20KT MAX 40
VA

Fenémeno observado o

Indicacion de si se observo la

OBS [AT nnnnZ] o

OBS AT 1200z

pronosticado (M) informacion y si se espera que FCST OBS
continlie o se pronostica que continde.
Cambios de intensidad (C) Cambios previstos de intensidad INTSF o WKN
WKN o
NC

o]

Cancelacion del aviso de aer6dromo®

Cancelacion del aviso de aer6dromo

CNL AD WRNG [n]n nnnnn/nnnnnn

CNL AD WRNG 2

mencionando su identificacién 211230/211530°
Notas.-

1. Lugar ficticio.
2. Un fendmeno o una combinacion de fenémenos de conformidad con 5.1.3
3. Escarcha o cencellada blanca de conformidad con 5.1.3.
4. De conformidad con 5.1.4.
5. Fin del mensaje (cuando se esta cancelando el aviso de aer6dromo).

*kkk%k
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TABLA A6-3

PLANTILLA PARA AVISOS DE CIZALLADURA DEL VIENTO

Clave

M =inclusién obligatoria, parte de cada mensaje

C=

inclusion condicional, incluido de ser aplicable

Nota 1.- En la Tabla A5-4 del presente Apéndice se indican los intervalos de valores y resoluciones
de los elementos numéricos incluidos en los avisos de cizalladura de viento.
Nota 2.- En los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Abreviaturas y codigos de
la OACI (PANS-ABC, Doc 8400) figuran las explicaciones de las abreviaturas.

Elemento Contenido detallado Plantillas Ejemplo
('I\;li)entlflcador de lugar del aerodromo Indicador de lugar del aer6dromo nnnn yucct
Identificador del tipo de mensaje (M) Tipo de mensaje y nimero secuencial | WS WRNG WS [n]n WS WRNG 1

Hora de origen y periodo de validez (M)

Dia y hora de expedicién y, de ser
aplicable, periodo de validez en UTC.

nnnnnn [VALID TLnnnnnn] o [VALID
TL nnnnnn/nnnnnn]

211230 VALID TL 211330

221200 VALID
221215/221315

SI HA DE CANCELARSE EL AVISO DE

CIZALLADURA DEL VIENTO, VEANSE LOS DETALLES AL FINAL DE LA PLANTILLA.

Fenémeno (M)

Identificacion del fenémeno y su lugar

[MOD] o [SEV] WS IN APCH o
[MOD] o [SEV] WS [APCH] RWYnnn
0

[MOD] o [SEV] WS IN CLIMB-OUT
0

[MOD] o [SEV] WS CLIMB-OUT
RWYnnn o

MBST IN APCH o

MBST [APCH] RWYnnn

0
MBST IN CLIMB-OUT o
MBST CLIMB-OUT RWYnnn

WS APCH RWY12
MOD WS RWY34

WS IN CLIMB-OUT

MBST APCH RWY26

MBST IN CLIMB-OUT

Fenémeno observado, notificado o
pronosticado (M)

Identificacion de si el fenémeno se
observa o se notifica y si se espera
que continde o se pronostica

REP AT nnnn nnnnnnnn o
OBS [AT nnnn] o
FCST

REP AT 1510 B747
OBS AT 1205
FCST

Detalles del fenémeno (C)?2

Descripcion del fendmeno que causa
la expedicion del aviso de cizalladura
del viento

SFC WIND: nnn/nnKT
nnnFT-WIND: nnn/nnKT
0

nnKT LOSS nnKM
FNA RWYnn

SFC WIND: 320/10KT
200FT-WIND: 360/26KT)

30KT LOSS 4KM
FNA RWY13

[¢]

Cancelacioén del aviso de cizalladura de

Cancelacion del aviso de cizalladura de

CNL WS WRNG [n]n

CNL WS WRNG 1

viento3. lviento mencionando su identificacion nnARAR/AANNNN 211230/211330°
Notas.-
1. Lugar ficticio.
2. Disposiciones adicionales en 6.2.3.
3. Fin del mensaje (cuando se esta cancelando el aviso de cizalladura del viento).
*kkkk
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TABLA A6-4

INTERVALOS DE VALORES Y LAS RESOLUCIONES PARA LOS
ELEMENTOS NUMERICOS INCLUIDOS EN LOS MENSAJES DE

AVISO DE CENIZAS VOLCANICAS, MENSAJES SIGMET Y

AVISOS DE AERODROMOS Y DE CIZALLADURA DEL VIENTO

Elemento especificado en los Apéndices 2y 6 Gama de valores Resolucion
Elevacién de la cumbre: M 000 - 8 100 1
FT 000 - 27 000 1
NUmero de aviso: for VA (index)* 000 - 2 000 1
for TC. (index)* 00-99 1
Viento maximo en la superficie: MPS 00-99 1
KT 00 - 199 1
Presion central: hPa 850 - 1 050 1
Velocidad del viento en la superficie: MPS 15-49 1
KT 30-99 1
Visibilidad de la superficie: M 0000 - 0750 50
M 0800 - 5000 100
Nube: altura de la base: M 000 - 300 30
FT 000 - 1 000 100
Nube: altura de la cima: M 000 -2 970 30
M 3000 - 20 000 300
FT 000 -9 900 100
FT 10 000- 60 000 1000
Latitudes: °(grados) 00-90 1
"(minutos) 00-60 1
Longitudes: ° (grados) 000 - 180 1
"(minutos) 00 - 60 1
Niveles de vuelo: 000 - 650 10
Movimiento: KMH 0- 300 10
KT 0 -150 5
* Sin dimensiones
*kkk%k
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3.1
3.11

3.1.2

3.2

APENDICE 7.

ESPECIFICACIONES TECNICAS RELATIVAS A INFORMACION
CLIMATOLOGICA AERONAUTICA

PROCESAMIENTO DE LA INFORMACION CLIMATOLOGICA AERONAUTICA

Las observaciones meteoroldgicas para los aerédromos regulares y de alternativa
deberan recopilarse, procesarse y almacenarse en forma adecuada para la
preparacion de la informacion climatologica de aerédromo.-

INTERCAMBIO DE INFORMACION CLIMATOLOGICA AERONAUTICA

Los explotadores y otros usuarios aeronauticos que deseen dicha informacion
deberan solicitarla a la DMH, responsable de su preparacion.-

CONTENIDO DE LA INFORMACION CLIMATOLOGICA AERONAUTICA
Tablas climatoldgicas de aer6dromo
Una tabla climatolégica de aer6dromo debera dar, segun corresponda:

a) Los valores medios y cambios de los mismos, incluyendo los valores méximos
y minimos, de los elementos meteorolégicos (por ejemplo, de la temperatura
del aire); y/o

b) La frecuencia con que ocurren los fenédmenos del tiempo presente que afectan
a las operaciones de vuelo en el aer6dromo (por ejemplo, tempestad de
arena); y/o

c) La frecuencia con que ocurren valores especificos de un elemento o de una
combinacion de dos o mas elementos (por ejemplo, de una combinacién de
mala visibilidad y nubes bajas).-

Las tablas climatol6gicas de aerédromo deberan incluir la informacion requerida para
la preparacién de los resimenes climatoldgicos de aer6dromo, de conformidad con
3.2.-

Resumenes climatolégicos de aer6dromo
Los resimenes climatologicos de aerédromo deberan abarcar lo siguiente:

a) Frecuencia de casos en que el alcance visual en la pista/la visibilidad o la
altura de la base de la capa de nubes mas baja de extensién BKN u OVC sean
inferiores a determinados valores, a horas determinadas;

b) Frecuencia de casos en que la visibilidad sea inferior a determinados valores,
a horas determinadas;

c) Frecuencia de casos en que la altura de la base de la capa de nubes mas baja
de extension BKN u OVC sea inferior a determinados valores, a horas
determinadas;

d) Frecuencia de casos en que la direccién y la velocidad del viento concurrentes
estén dentro de determinada gama de valores;

e) Frecuencia de casos en que la temperatura en la superficie esté comprendida
en determinados intervalos de 5 °C, a horas determinadas;y

f) Valor medio y variaciones respecto a la media, incluso los valores maximo y
minimo de los elementos meteoroldgicos, cuando sean necesarios para
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planificacién operacional, incluso para los calculos de performance de
despegue.-

Nota.- Los modelos de resimenes climatoldgicos relacionados con a) a
e) figuran en la Publicacion num. 49 de la OMM, Reglamento Técnico,
Volumen Il, C.3.2.-
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1.2

13

4.1
4.1.1

APENDICE 8.

ESPECIFICACIONES TECNICAS RELATIVAS A SERVICIOS
PRESTADOS A EXPLOTADORES Y MIEMBROS DE LAS
TRIPULACIONES DE VUELO

Nota.- En el Apéndice 1 se presentan las especificaciones relativas a la
documentacion de de vuelo (Incluidos los mapas y formularios modelos).-

MEDIOS DE PROPORCIONAR INFORMACION METEOROLOGICA Y FORMATO

Se proporcionara informacion meteorolégica a los explotadores y a los miembros de
la tripulacion de vuelo por uno o mas de los siguientes medios, convenidos entre la
Direccion de Meteorologia e Hidrologia y el explotador interesado, sin que el orden
gue se indica a continuacién signifique prioridad:

a) Textos escritos o impresos, incluidos mapas y formularios especificados;
b) Datos en forma digital;

C) Exposicién verbal,

d) Consulta;

e) Presentacion visual de la informacion; o

f) En lugar de los puntos a) a e), por medio de un sistema automatico de
informacion previa al vuelo que proporcione servicio de autoinformacion y
documentacién de vuelo pero que conserve el acceso a consulta de los
explotadores y miembros de la tripulacion de la aeronave con la oficina
meteoroldgica de aerédromo, segln sea necesario, de conformidad con4.1.-

La Direccién de Meteorologia e Hidrologia, en consulta con el explotador,
determinaré:

a) El tipo y la forma de presentacién de la informacién meteoroldgica que se ha
de proporcionar; y

b) Los métodos y medios para proporcionar dicha informacion.-

A peticion del explotador, la informacién meteoroldgica proporcionada para la
planificacién de los vuelos debera incluir datos para determinar el nivel de vuelo mas
bajo utilizable.-

ESPECIFICACIONES RELATIVAS A LA INFORMACION PARA LA
PLANIFICACION PREVIA AL VUELO Y NUEVA PLANIFICACION EN VUELO N/A

ESPECIFICACIONES RELATIVAS A EXPOSICION VERBAL Y CONSULTAS
Informacién por presentar

La informacién presentada deberd ser facilmente accesible a los miembros de la
tripulacion de vuelo u otro personal de operaciones de vuelo.-

ESPECIFICACIONES RELATIVAS A LA DOCUMENTACION DE VUELO
Presentacién de la informacion

La documentacion de vuelo que se relaciona con los prondsticos del viento y la
temperatura en altitud y los fendmenos SIGWX se presentara en forma de mapas.
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4.1.2

4.1.3

4.1.4

4.15

4.2
42.1
4211

Para los vuelos a poca altura se emplearan, en forma alternativa, los pronésticos
de drea GAMET .-

Nota.- Los modelos de mapas y los formularios que se emplean en la preparacién
de la documentacion de vuelo figuran en el Apéndice 1. La Organizacion
Meteoroldgica Mundial elabora estos modelos y métodos de preparacién basandose
en requisitos operacionales pertinentes establecidos por la Organizacién de Aviacion
Civil Internacional.-

La documentacion de vuelo relacionada con pronésticos concatenados de los vientos
y la temperatura en altitud especificos para las rutas debera proporcionarse cuando
asi se haya convenido entre la DMH y el explotador interesado.-

Nota.- En el Manual de Métodos Meteoroldgicos Aeronauticos (Doc. 8896) figura
orientacidn sobre el disefio, formulacion y utilizacion de mapas concatenados.-

Los METAR y SPECI, TAF, SIGMET e informacion de asesoramiento sobre cenizas
volcanicas y condiciones meteorolégicas especiales se presentaran segin las
plantillas que figuran en los Apéndices 1, 2, 3, 5 y 6, respectivamente. La
informacion de este tipo que se reciba de otras oficinas meteoroldgicas se incluira
en la documentacién de vuelo sin cambios.-

Nota.- En el Apéndice 1 figuran ejemplos de la forma de presentacion de los
METAR/SPECI y TAF.-

Los indicadores de lugar y las abreviaturas que se empleen deberian explicarse en
la documentacion de vuelo.-

Los formularios y la leyenda de los mapas que se incluyen en la documentacion de
vuelo deberan imprimirse en espafol y/o inglés. Deberan emplearse, cuando sea
pertinente, las abreviaturas aprobadas. Deberan indicarse las unidades que se
utilizan para cada elemento; éstas deberan ajustarse a lo establecido en el DINAC
R5.-

Mapas de la documentacién de vuelo
Caracteristicas de los mapas

Los mapas incluidos en la documentacion de vuelo deberian ser sumamente claros
y legibles y tener las siguientes caracteristicas fisicas:

a) Para mayor comodidad, los mapas deberan tener unos 42 x 30 cm (tamafio
normalizado A3) como maximo y unos 22 x 28 cm (tamafio normalizado
CARTA) como minimo. La eleccién entre estos tamafios dependera de la
extension de las rutas y del nimero de detalles que sea preciso indicar en los
mapas, de acuerdo con lo convenido entre las autoridades meteoroldgicas y
los usuarios interesados;

b) Las caracteristicas geograficas principales, por ejemplo litorales, rios mas
importantes y lagos, debera representarse en forma tal que resulten facilmente
reconocibles;

c) En lo que respecta a los mapas preparados por computadora, la informacion
meteoroldgica debera tener preferencia sobre la informacion cartografica
béasica y anular ésta cuando haya superposicion entre ambas;

d) Los aerdédromos principales deberian indicarse mediante un punto e
identificarse por medio de la primera letra del nombre de la ciudad a la que
presta servicio el aerédromo, tal como aparece en la Tabla AOP del Plan
regional de navegacion aérea pertinente;

e) Debera presentarse una reticula geografica con los meridianos y los paralelos
representados por lineas de puntos cada 10° de latitud y longitud; la
separacion entre puntos deberia ser de 1°;
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f) Los valores de latitud y longitud deberian indicarse en varios puntos en todo
el mapa (es decir, no solamente en los margenes); y

o)) Las marcas en los mapas para la documentacion de vuelo deberan ser claras
y sencillas e indicar de manera inequivoca, el nombre del centro mundial de
prondsticos de area o para informacion no elaborada por el WAFS, el centro
originador, el tipo de mapa, la fecha y el periodo de validez y, de ser
necesario, los tipos de unidades utilizados de forma inequivoca.-

‘ Nota.- Al trazar formas sobre mapas, en particular poligonos, es necesario

4212

4.2.1.3
422
4221

4.2.2.2

4.2.3

4.3
43.1

hacer las debidas correcciones si se trazan sobre proyecciones distintas de
aquellas utilizadas en la produccion de un area de prondstico original.

La informacion meteoroldgica que figura en la documentacion de vuelo se
representara de la forma siguiente:

a) Los vientos se indicaran en los mapas mediante flechas con plumas y
banderolas sombreadas sobre una reticula suficientemente densa,;

b) Las temperaturas se indicaran mediante cifras sobre una reticula
suficientemente densa;

c) Los datos de los vientos y las temperaturas seleccionados entre los datos que
se reciben de un centro mundial de pronésticos de area se representaran en
una reticula lo suficientemente densa en cuanto a latitud y longitud; y

d) Las flechas del viento tendran precedencia con respecto a las temperaturas y
ambas se destacaran con respecto al fondo del mapa.-

N/A.-
Juego de mapas que ha de proporcionarse

El nimero minimo de mapas para los vuelos entre los niveles de vuelo 250 y 630
comprenderd un mapa SIGWX a niveles elevados (del nivel de vuelo 250 al nivel de
vuelo 630) y un mapa de pronésticos de viento y temperatura a 250 hPa. Los mapas
gue se suministren en la practica para la planificacion previa al vuelo y durante el
vuelo y para la documentacion de vuelo, seran segun hayan convenido la DMH y los
usuarios interesados.-

Los mapas que se proporcionen se generaran de los prondsticos digitales
proporcionados por los WAFC, cuando estos prondsticos cubran la trayectoria de
vuelo prevista respecto del tiempo, la altitud y la extensién geografica, a menos que
se convenga otra cosa entre la DMH y el explotador interesado.-

Indicaciones de altura

En la documentacién de vuelo, las indicaciones de altura se daran del modo
siguiente:

a) Todas las referencias a las condiciones meteoroldgicas en ruta, tales como
indicaciones de altura de vientos en altitud, turbulencia o bases y cimas de
nubes, se expresaran, de preferencia, en niveles de vuelo, pero podran
también expresarse en presion, altitud o, para los vuelos a poca altura, en
altura por encima del nivel del terreno; y

b) Todas las referencias a las condiciones meteoroldgicas de aerddromo, tales
como indicaciones de altura de las bases de nubes, se expresaran como altura
sobre la elevacion del aerédromo.-

Especificaciones relativas a los vuelos a poca altura
En forma de mapa

Cuando se proporcionen prondsticos en forma de mapa, la documentacion para
vuelos a poca altura, incluso los realizados de conformidad con las reglas de vuelo
visual, que se efectien hasta el nivel de vuelo 100, deber4 contener la siguiente
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4.3.2

5.1

5.2

informacion pertinente al vuelo:
a) La informacién de los mensajes SIGMET pertinentes;

b) Los mapas de vientos y temperaturas en altitud segin se indica en el
Apéndice 4,4.3.1;y

C) Los mapas del tiempo significativo segun se indica en el Apéndice 4,4.3.2.-
En lenguaje claro abreviado

Cuando los prondsticos no se proporcionan en forma de mapa, la documentacion
para vuelos a poca altura, incluso los realizados de conformidad con las reglas de
vuelo visual, debera contener la informacién SIGMET.-

ESPECIFICACIONES RELATIVAS A LOS SISTEMAS AUTOMATIZADOS DE
INFORMACION PREVIA AL VUELO PARA EXPOSICION VERBAL, CONSULTAS,
PLANIFICACION DE LOS VUELOS Y DOCUMENTACION DE VUELO

Acceso a los sistemas

Los sistemas de informacion automatizada previa al vuelo que ofrecen dispositivos
de informacidon por autoservicio proporcionardn acceso a los explotadores y
miembros de la tripulacion de vuelo para que realicen consultas, de ser necesario,
con una oficina meteorolégica por teléfono u otro medio adecuado de
telecomunicacion.-

Especificaciones detalladas de los sistemas

Los sistemas de informacion automatizada previa al vuelo que proporcionen
informacion meteoroldgica para autoinformacion, planificacién previa al vuelo y
documentacion de vuelo deberan:

a) Encargarse de la actualizacion constante y oportuna de la base de datos del
sistema y de vigilar la validez e integridad de la informaciéon meteoroldgica
almacenada;

b) Permitir que todos los explotadores y miembros de la tripulacién de vuelo y
también todos los otros usuarios aeronauticos interesados tengan acceso al
sistema mediante un medio de telecomunicacion adecuado;

C) Aplicar procedimientos de acceso e interrogacion basados en lenguaje claro
abreviado y, segun corresponda, indicadores de lugar de la OACI e indicativos
de tipos de datos de claves meteoroldgicas aeronauticas prescritos por la
OMM, o basados en una interfaz de usuario dirigida por menud, u otros
mecanismos apropiados convenidos entre la Direccién de Meteorologia e
Hidrologia y los explotadores de que se trate; y

d) Prever que se responda con rapidez a una solicitud de informacién de un
usuario.-

Nota.- Las abreviaturas y Cdadigos de la OACI y los indicadores de lugar
figuran respectivamente en los Procedimientos para los Servicios de
Navegacion Aérea — Abreviaturas y Codigos de la OACI (PANS — ABC Doc.
8400 de la OACI) y en Indicadores de Lugar (Doc. 7910 de la OACI). Los
indicativos de tipo de datos de calves meteorolégicas aeronauticas figuran en
la Publicacion num. 386, Manual del Sistema Mundial de
Telecomunicaciones.-

ESPECIFICACIONES RELATIVAS A LA INFORMACION PARA AERONAVES EN
VUELO N/A
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1.2

1.3

APENDICE 9.

ESPECIFICACIONES TECNICAS RELATIVAS A LA
INFORMACION PARA LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREO,
LOS SERVICIOS DE BUSQUEDA Y SALVAMENTO Y LOS
SERVICIOS DE INFORMACION AERONAUTICA

INFORMACION QUE HA DE PROPORCIONARSE A LAS DEPENDENCIAS DE
LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

Lista de informacién para la torre de control de aerédromo

La oficina meteorolégica de aerédromo asociada con la torre de control de
aerédromo, proporcionara a ésta la siguiente informaciéon meteorolégica, segun sea
necesario:

a) Informes locales ordinarios, informes locales especiales, METAR, SPECI,
TAF y enmiendas de los mismos, para el aerddromo de que se trate;

b) Informacion SIGMET, avisos de cizalladura del viento y avisos de aerédromo;

c) Cualquier otra informacién meteoroldgica convenida localmente, por ejemplo,
prondsticos del viento en la superficie, para la determinacién de posibles
cambios de pista; y

d) Informacidn recibida sobre una nube de cenizas volcanicas, respecto a la cual
todavia no se haya expedido un mensaje SIGMET, segln lo convenido entre
la Direccién de Meteorologia e Hidrologia y la la Direccion de
Aeropuertos.-

e) N/A.-
Lista de informacién para la dependencia de control deaproximacion

La oficina meteoroldgica de aerddromo asociada con la dependencia de control de
aproximacion proporcionara a ésta la siguiente informaciébn meteoroldgica, segun
sea necesario:

a) Informes locales ordinarios, informes locales especiales, METAR, SPECI,
TAF y enmiendas de los mismos, para el aer6dromo o aerédromos de que se
ocupe la dependencia de control de aproximacion;

b) Infformacion SIGMET, avisos y alertas de cizalladura del viento y
aeronotificaciones especiales apropiadas para el espacio aéreo de que se
ocupe la dependencia de control de aproximacion, y avisos de aer6dromo;

C) Cualquier otra informacién meteorolégica convenida localmente; y

d) Informacidn recibida sobre una nube de cenizas volcénicas, respecto a la cual
todavia no se haya expedido un mensaje SIGMET, segln lo convenido entre
la Direccién de Meteorologia e Hidrologia y la Direccion de Aeropuertos.-

e) N/A.-
Lista de informacion para el centro de informacién de vuelo y centro de

control de area

La oficina de vigilancia meteoroldgica asociada proporcionara, segun sea necesario,
la siguiente informacién meteoroldgica, a un centro de informacién de vuelo o a un
centro de control de area:
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15
151

a) METAR y SPECI, incluyendo datos actuales de presion para aer6dromos y
otros lugares, pronosticos TAF y sus enmiendas, que se refieren a la region
de informacion de vuelo o al area de control y, si asi lo requiere el centro de
informacion de vuelo o el centro de control de area, que se refieran a
aerodromos en regiones de informacion de vuelo vecinas, segin se haya
determinado por acuerdo regional de navegacion aérea;

b) Pronésticos de vientos y temperaturas en altitud y fenémenos del tiempo
significativo en ruta y sus enmiendas, particularmente aquellos que
probablemente imposibilitarian las operaciones de conformidad con las reglas
de vuelo visual, informacion SIGMET vy aeronaotificaciones especiales
apropiadas para la region de informacion de vuelo o area de control y, si se
determina por acuerdo regional de navegacion aéreay lo requiere el centro de
informacion de vuelo o el centro de control de éarea, para regiones de
informacion de vuelo vecinas;

c) Cualquier otra informacion meteorolégica que necesite el centro de
informacion de vuelo o el centro de control de area para atender las solicitudes
de las aeronaves en vuelo; si no se dispone de la informacién solicitada en la
oficina de vigilancia meteorolégica asociada, ésta pedira ayuda a otra oficina
meteoroldgica para proporcionarla;

d) Informacidn recibida sobre una nube de cenizas volcanicas, respecto a la cual
todavia no se haya expedido un mensaje SIGMET, segln lo convenido entre
la Direccién de Meteorologia e Hidrologia la Direccion de Aeropuertos;

e) Informacion recibida sobre liberacion a la atmosfera de materiales radiactivos,
segun lo convenido entre la Direccion de Meteorologia e Hidrologia y la
Direccién de Aeropuertos.-

f) N/A,;

Q) Informacidn sobre avisos de ceniza volcanica expedidos por un VAAC en esta
zona de responsabilidad.-

h) N/A.-

Suministro de informacién a las estaciones de telecomunicaciones
aeronauticas

Cuando sea necesario para fines de informacion de vuelo, se proporcionaran
informes y prondsticos meteorolégicos actuales a las estaciones de
telecomunicaciones aeronauticas designadas. Una copia de dicha informacion se
enviara al centro de informacién de vuelo o al centro de control de area, si se
requiere.-

Formato de la informacién

Deberan proporcionarse a las dependencias de los servicios de transito aéreo
informes locales ordinarios, informes locales especiales, METAR, SPECI, TAF,
informacion SIGMET, pronésticos de vientos y temperaturas en altitud, y enmiendas
a los mismos, en la forma en que se preparen, se difundan a otras oficinas
meteoroldgicas de aerédromo u oficinas de vigilancia meteoroldgica o se reciban de
otras oficinas meteorolégicas de aer6dromo u oficina de vigilancia meteoroldgica, a
menos que se acuerde otra cosa localmente.-

Cuando se pongan a disposicion de las dependencias de los servicios de transito
aéreo datos en altitud tratados mediante computadora, relativos a puntos reticulares
en forma digital, para utilizarse en las computadoras de los servicios de transito
aéreo, el contenido, formato y arreglos para su transmision deberan ser los
convenidos entre la Direccion de Meteorologia e Hidrologia y la autoridad ATS
competente de la Direccion Nacional de Aeronautica Civil. Normalmente los datos
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2.1

2.2
221

2.2.2

2.2.3

3.1

deberan proporcionarse tan pronto como sea posible después de terminado el
tratamiento de los pronésticos. -

INFORMACION QUE HA DE PROPORCIONARSE A LAS DEPENDENCIAS DE
LOS SERVICIOS DE BUSQUEDA Y SALVAMENTO

Lista de informacion

La informacion que ha de proporcionarse a los centros coordinadores de salvamento,
incluird las condiciones meteoroldgicas que existian en la dltima posicidon conocida
de la aeronave de que no se tienen noticias, y a lo largo de la ruta prevista de esa
aeronave, con referencia especial a:

a) Fendmenos del tiempo significativo en ruta;

b) Cantidad y tipo de nubes, particularmente cumulunimbus; indicaciones de
altura de bases y cimas;

C) Visibilidad y fendmenos que reduzcan la visibilidad;
d) Viento en la superficie y viento en altitud;

e) N/A;

f) N/A;

Q) Datos sobre la presion al nivel medio del mar.-
Informacién que ha de proporcionarse a solicitud

A peticion del centro coordinador de salvamento, la oficina meteorolégica de
aerédromo o la oficina de vigilancia meteorologica designada debera hacer lo
necesario para obtener detalles de la documentacién de vuelo que se proporcioné a
la aeronave de la cual no se tienen noticias, junto con toda enmienda del prondstico
gue se transmitié a la aeronave en vuelo.-

Para facilitar las operaciones de blsqueda y salvamento, la oficina meteorolégica de

aerodromo o la oficina de vigilancia meteorol6gica designada debera proporcionar,

a peticion:

a) Informacion completa y detallada acerca de las condiciones meteorolégicas
actuales y previstas en el area de busqueda; y

b) Condiciones actuales y previstas en ruta, relativas a los vuelos de la aeronave
de busqueda de ida y regreso al aer6dromo desde el cual se realizan las
operaciones de busqueda.-

N/A.-

INFORMACION QUE HA DE PROPORCIONARSE A LAS DEPENDENCIAS DE
LOS SERVICIOS DE INFORMACION AERONAUTICA

Lista de informacion

De ser necesario, se proporcionaran los siguientes datos a las dependencias de los
servicios de informacién aerondutica:

a) Informacidn sobre los servicios meteorologicos para la navegacion aérea
internacional que hayan de incluirse en las publicaciones de informacién
aerondautica correspondientes;

Nota.- En los PANS-AIM Apéndice 3 Parte 1, GEN 3.5y Parte 3, AD 2.2,
2.11, 3.2,y 3.11, se dan detalles sobre esta informacién.-

b) Informacién necesaria para la elaboracion de NOTAM o ASHTAM,
especialmente en relacién con:

1) el establecimiento, la eliminacién o las modificaciones de importancia
en el funcionamiento de los servicios meteoroldgicos aeronauticos. Es
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c)

2)

3)

necesario proporcionar estos datos a la dependencia de los servicios
de informacion aeronautica con suficiente antelacion a su fecha de
entrada en vigor para que pueda expedirse un NOTAM de conformidad
con lo previsto en el DINAC R 15; 6.3.2.2y6.3.2.3

el ingreso o ingreso previsto de nubes de cenizas volcanicas sobre la
FIR - Asuncion; y

Nota.- La informacién necesaria se indica en el Capitulo 3, 3.3.2y
en el Capitulo 4, 4.8.-

informacion recibida sobre la liberacion de materiales radiactivos a la
atmosfera, segln lo convenido entre la Direccién de Meteorologia e
Hidrologiay las autoridades de aviacién civil competentes interesadas;

Nota.- En el capitulo 3, 3.4.2 g) se proporciona la informacion
concreta.-

La informacién necesaria para la preparacién de circulares de informacion
aeronautica, especialmente en relacion con:

1)

2)

las modificaciones importantes previstas en los procedimientos,
servicios e instalaciones meteoroldgicos aeronauticos disponibles; y

los efectos de determinados fendmenos meteoroldgicos en las
operaciones de las aeronaves.-
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12
121

12.2

21
211

2.1.2

2.1.3

APENDICE 10.

ESPECIFICACIONES TECNICAS RELATIVAS A LAS
NECESIDADES Y LA UTILIZACION DE LAS COMUNICACIONES

REQUISITOS ESPECIFICOS PARA COMUNICACIONES

Tiempos de transito requeridos para informacién meteoroldgica para las
operaciones.

Los tiempos de transito de los mensajes y boletines que contienen informacion
meteoroldgica para las operaciones deberian ser inferiores a 5 minutos, a menos
gue se determine que son menores por acuerdo regional de navegacion aérea.

Datos reticulares para el ATS y los explotadores

Cuando se proporcionen los datos en altitud relativos a puntos reticulares en forma
digital, para ser utilizados en las computadoras de los servicios de transito aéreo, los
arreglos para su transmision deberan ser los convenidos entre la Direccion de
Meteorologia e Hidrologia y la autoridad de los servicios de transito aéreo
competente.-

Cuando se pongan a disposicion de los explotadores datos en altitud relativos a
puntos reticulares en forma digital para la planificacion por computadora de los
vuelos, los arreglos para su transmision deberan ser segun lo convenido entre el
WAFC de que se trate, la Direccion de Meteorologia e Hidrologia y los
explotadores interesados.-

USO DE LAS COMUNICACIONES DEL SERVICIO FIJO AERONAUTICO Y DE LA
INTERNET PUBLICA

Boletines meteorolégicos en formato alfanumeérico
Composicién de los boletines

Siempre que sea posible, los intercambios de informaciéon meteorolégica para las
operaciones deberdn efectuarse mediante boletines consolidados analogos de
informacion meteoroldgica.-

Horas de presentacién de los boletines

Los boletines meteorol6gicos requeridos para transmisiones regulares deberan
depositarse regularmente y a las horas previstas. Los METAR deberan depositarse
para su transmision no mas de 5 minutos después del momento de la observacion.
Los TAF deberan depositarse para su transmisién por lo menos una hora antes de
gue empiece su periodo de validez.-

Encabezamiento de los boletines

Los boletines meteoroldgicos que contengan informacion meteorologica para las
operaciones y que hayan de transmitirse mediante el servicio fijo aeronautico o la
Internet publica, contendran un encabezamiento que conste de:

a) Un identificador de cuatro letras y de dos cifras;

b) El indicador de lugar de cuatro letras de la OACI, correspondiente a la
ubicacion geogréfica de la oficina meteorolégica que expide o compila el
boletin meteorolégico;

C) Un grupo dia-hora; y
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214

2.2

3.1
3.11

3.1.2

3.2

41.1

4.1.2

4.2
42.1

422

4.2.3

4.3

d) De ser necesario, un indicador de tres letras.-

Nota 1.- Las especificaciones detalladas del formato y el contenido del
encabezamiento figuran en la Publicacion nim. 386 del Manual sobre el sistema
mundial de telecomunicaciones, Volumen [, de la OMM y estan reproducidas en el
Manual de Métodos Meteorolégicos aeronauticos (Doc. 8896 de la OACI).-

Nota 2.- Los indicadores de lugar de la OACI figuran en Indicador de lugar (Doc.
7910 de la OACI).-

Transmisién de boletines que contienen informacién meteoroldgica para las
operaciones

Los mensajes y boletines meteoroldgicos que contengan informacion meteorolégica
para las operaciones se transmitiran mediante la red de telecomunicaciones fijas
aeronauticas (AMHS) se colocaran en la parte correspondiente al texto del formato
de mensaje AMHS. -

Informacidén elaborada por el sistema mundial de prondstico de area (WAFS)
N/A

USO DE LAS COMUNICACIONES DEL SERVICIO MOVIL AERONAUTICO
Contenido y formato de los mensajes meteoroldgicos

El contenido y formato de los informes, los prondsticos y la informacion SIGMET
transmitida a las aeronaves, seran compatibles con las disposiciones de los
Capitulos 4, 6 y 7 de este Reglamento. -

El contenido y formato de las aeronotificaciones transmitidas por las aeronaves seran
compatibles con las disposiciones del Capitulo 5 de este Reglamento y de los
Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Gestién del Transito Aéreo
— DINAC R4444.-

Contenido y formato de los boletines meteorolégicos

El contenido esencial de los boletines meteorolégicos transmitidos por medio del
servicio movil aeronautico no sufrird modificaciones con respecto al del mensaje
original en el boletin.-

USO DEL SERVICIO DE ENLACE DE DATOS AERONAUTICOS D-VOLMET

Contenido detallado de la informacion meteorol6gica disponible para D-
VOLMET

Los aerédromos respecto a los cuales han de entregarse METAR, SPECIy TAF para
transmitirlos a las aeronaves en vuelo, son los Aeropuertos Silvio Pettirossi y
Guarani.-

La regién de informacion de vuelo respecto al cual ha de entregarse mensajes
SIGMET para transmitirlos a las aeronaves en vuelo, es la FIR — Asuncién.-

Criterios relativos a la informacion que se requiere para D-VOLMET

Deberan utilizarse los METAR, SPECI, TAF, y los SIGMET validos mas recientes
para la transmision a las aeronaves en vuelo.-

Los TAF que se incluyen en el servicio D-VOLMET por enlace de datos deberan
enmendarse en la medida necesaria para asegurar que, al estar disponibles para su
transmision a las aeronaves en vuelo, reflejen la opinion mas reciente de la oficina
meteoroldgica pertinente.-

Si no hay mensaje SIGMET valido para la regién de informacion de vuelo de
Asuncién, en el servicio D-VOLMET por enlace de datos, debera incluirse la
indicacion de “NIL SIGMET” .-

Formato de la informacion de que se requiere para D-VOLMET
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5.1

511

51.2

5.2

521

5.2.2

5.2.3

5.3
5.3.1

5.3.2

El contenido y el formato de los informes, pronésticos e informacion incluidos en el
servicio D-VOLMET se conformaran a las disposiciones de los Capitulos 4, 6y 7 de
este Reglamento.-

USO DEL SERVICIO DE RADIO DIFUSION AERONAUTICA - RADIODIFUSIONES
VOLMET

Contenido detallado de la informacién meteorolégica que debe incluirse en las
radiodifusiones VOLMET

Los aerédromos respecto a los cuales se haya de incluir METAR, SPECI y TAF en
las radiodifusiones VOLMET, el orden en que hayan de transmitirse y las horas de
radiodifusion, seran determinados por la DMH.-

En las radiodifusiones VOLMET regulares para la FIR — Asuncién, el mensaje
SIGMET se transmitira al comienzo de la radiodifusién o de un espacio de tiempo de
cinco minutos.-

Criterios relativos a la informacién que debe incluirse en las radiodifusiones
VOLMET

Si un informe de un aerédromo no ha llegado a tiempo para su radiodifusién, debera
incluirse en la radiodifusion el dltimo informe disponible, junto con la hora de
observacion.-

Los TAF incluidos en las radiodifusiones VOLMET regulares deberdn enmendarse,
segun sea necesario, para garantizar que un pronostico, al ser transmitido,
represente la opinién mas reciente de la oficina meteoroldgica de que se trate.-

Cuando se incluyan los mensajes SIGMET en las radiodifusiones VOLMET
regulares, debera transmitirse la indicacion de “NIL SIGMET” si no hay un mensaje
SIGMET valido para la FIR — Asuncion.-

Formato de lainformacién que ha de incluirse en las radiodifusiones VOLMET

El contenido y formato de los informes, los prondsticos y la informacion SIGMET
incluidos en las radiodifusiones VOLMET se conformaran a las disposiciones de los
Capitulos 4, 6 y 7 de este Reglamento.-

En las radiodifusiones VOLMET debera utilizarse la fraseologia radiotelefénica
normalizada.-

Nota.- La orientacién sobre la fraseologia radiotelefénica normalizada para
utilizar en las radiodifusiones VOLMET figura en el Apéndice A del Manual sobre
coordinaciéon entre los servicios de transito aéreo, los servicios de informacion
aeronautica y los servicios de meteorologia aeronautica (Doc. 9377 de la OACI).-
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ADJUNTO A.

PRECISION DE LA MEDICION U OBSERVACION,

OPERACIONALMENTE CONVENIENTE
Nota.- La orientacion contenida en esta tabla se refiere al capitulo 4 —
Observaciones e informes meteoroldgicos, y en especial a 4.1.9.-

Precisiéon de la medicién u observacion

Elemento que hay que observar . ; "
operacionalmente conveniente

Viento medio en la superficie Direccién: £ 10°
Velocidad: £ 0,5 m/s (1 kt) hasta 5 m/s (10 kt)
+ 10% cuando pase de 5 m/s (10 kt)

Variaciones respecto al viento medio + 1 m/s (2 kt), en términos de componentes
en la superficie longitudinales y laterales
Visibilidad + 50 m hasta 600 m

+10% entre 600 my 1 500 m
+ 20% cuando pase de 1 500 m

Alcance visual en la pista =10 m hasta 400 m
+ 25 m entre 400 y 800 m

+ 10% cuando pase de 800 m
Cantidad de nubes + 1 octa

Altura de las nubes + 10 m (33 ft) hasta 100 m (330 ft)
+ 10% cuando pase de 100 m (330 ft)

Temperatura del aire y punto de rocio +1°C

Valor de la presiéon (QNH, QFE) + 0,5 hPa

* La precision operacionalmente conveniente no esta prevista como requisito operacional; se sobreentiende que es una
meta expresada por los explotadores.-

Nota.- En la Publicacion Nim, 8 de la OMM, Guia de instrumentos y métodos de
observacién meteorolégicos, se encuentra orientacién sobre las incertidumbres de
medicién u observacion.-
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ADJUNTO B.

PRECISION DE LOS PRONOSTICOS OPERACIONALMENTE
CONVENIENTE

Nota 1.- La orientacion contenida en esta tabla se refiere al Capitulo 6-
Prondsticos, y en especial a 6.1.1.-

Nota 2.- Si la precision de los prondsticos permanece dentro de la gama
operacionalmente conveniente indicada en la segunda columna, para el porcentaje
de casos que figura en la tercera columna, el efecto de los errores en los pronésticos
no se considera grave en comparacién con los efectos de los errores de navegacion
y de otras incertidumbres operacionales.-

Elemento que ha de Precision de los prondsticos operacionalmente Porcentaje minimo
pronosticarse conveniente de casos dentro de
la gama
TAF
Direccion del viento + 20° 80% de los casos
Velocidad del viento | + 2,5 m/s (5 kt) 80% de los casos

o + 200 m hasta 800 m
Visibilidad 80% de los casos
+ 30% entre 800 my 10 km

Precipitacion Acaecimiento o no acaecimiento 80% de los casos

Una categoria por debajo de 450 m (1500 ft)

Cantidad de nubes Acaecimiento o no acaecimiento de BKN u OVC 70% de los casos
entre 450 m (1500 ft) y 3000 m (10000 ft)

+ 30 m (100 ft) hasta 300 m (1000 ft).
Altura de las nubes 70% de los casos
+ 30% entre 300 m (1000 ft) y 3 000 m (10 000 ft)

Temperatura +1°C 70% de los casos

PRONOSTICO DE TENDENCIA N/A
PRONOSTICO DE DESPEGUE N/A
PRONOSTICOS DE AREA, DE VUELO Y DE RUTA N/A
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ADJUNT

O C.

SELECCION DE CRITERIOS APLICABLES A LOS INFORMES DE AERODROMO

(La orientacién contenida en esta tabla se refiere al Capitulo 4 y al Apéndice 3)

Alcance visual en la pista® Nubes
Viento en la supericie Visibilidad (VIS) A B C  (HORA
-10 Hora, MIN oBs) Tiempo Cantidad Tipo? Presion Informacién
(Hora, MIN) presente Temperatura (QNH, QNE) suplementaria
Variac\onssz Vanaclnnesz 4 5 5
Direccionales de velocidad Variaciones direccionales Tendencia previa Variaciones Capas notificadas si hay nubes
Casos especiales
260°y <180° VIS minima # IR ooy R |
s)= R se0)
VIS reinante e el
Especificaciones
Velocidad media 2180° | g exceden de
Ia velocidad ViSminima | VIS fluctuante
<15mis 21.5mis media en <1500mo ¥ no puede Ningan criterio Capa Actualizadasi | Parametros
@Ky @k 25 ms <05xVIS | determinarsela general aplicable a Capa | inmediata Pardmetros | cambios > valor | que deben
(10kt) Regla general reinante VIS reinante <100m 2100 m todos los Capa mas baja | siguiente > | superior > | CB® 0 TCU convenido incluirse
. fenomenos WX
2/10 min 2/10 min | [2 min 10 min 1 min 1 min (para eriterios Noexisten
especificos,
cs NH
Informe L“S“‘E'C";d'"a”" N/A N/A véase el Siempre 218 18 Siempre ey QFE‘“ si Todos™
v esp VRB +2 media +2 Velocidades N Apéndice 3 o
direcciones direcciones VRB (no minima y VIS alo largo 44.2)
extremas extremas extremas) maxima de pista
10 min 10 min | 10 min 10min[ ® [10min 10 min |
WX reciente y
Ninguna Hacia significativo
METAR/ VIS reinante y tendencia arriba (‘U") CcB para
SPECI VRB media +2 VRB(no | Velocidad ViSminima | VIS minima observada 0 hacia Siempre 28 418 Siempre Teu QNH No operaciones y
(no direcciones ; VIS reinante ! s D80 (D"
Extremas) extremas. extremas) i +direccion (N) abajo (‘D) cizalladurg del
[ino se dispone de tendencia, viento
fsto ha de omitirse
Escalas de nofificacion Direccion en tres cifras redondeadas a los Velocidad en | Si Incremento aplicable | Si Incremento aplicable NIA i aplicable En hPa® redondeada NIA
para todos 10 grados mas proximos 1mis al grado entero: hacia abajo para los
los mensajes o1kt VIS <800m 50m RVR <400 m 25m Base <3 000 m (10000 fi 130 m (100 f) hacia arriba para decimales 1 -9
(grados 1 - 4 por defecto 800 m< VIS <5000m 100 m 400<RVR<800m  :50m decimal 5
Grados 5 — 9 por exceso) velocidad < 5000 m < VIS <10 km 1km 800 < RVR < 2000 m :100 m* Nivel de referencia: Elevacion del aeré6dromo™*
05mis(Lk) | VISz10km :Ninguna, dada como nivel medio del mar para estructuras
indicada con 10 km o cubierta por ar adentro)
el término CAVOK )
CALMO
Notas.-
L. Terlendo en cuenta os 10 minuos revies fexcepcir: il perado de 10 minutos comprende una marcada disconinidad (o sea, el slcance visualen i isa catia o sobrepasa 8. Segin el Manual de claves de la OMM (OMM - Num. 306), Volumen 1.1 Parte A ~ Claves alfanuméricas, péarrafo 15.5.5, “se recomienda que los sistemas de medicion de Ia velocidad
de 175, 300, 550 u 800 m, durante > 2 mintos), deben utilizarse t los del viento sean de tal naturaleza que las réfagas méximas representen un promedio de 3segundos”.

fatos
del periodo de 10 minutos anterior a la observacion relativas a criterios sobre alcance visual en la plsta‘ osea, AB, BCy

Se utiliza un esquema convencional para ilustrar las partes
AC.

9

2 Una capa compuesta de CB y TCU con una base comdn deberia notificarse como “CB’”. 10.
3 Teniendo en cuenta los 10 minutos previos [excepcion: si el periodo de 10 minutos comprende una marcada dlscunllnuldad (0 sea, sila direccion cambia de = 30° con una velocidad

de 2 5 m/s o la velocidad cambia de = 5 m/s, durante 2 2 minutos), deben utilizarse ( los 1
4 Al tratarse de mas de una direccion, se utiliza la que sea més importante para las operaciones. 1
5 Sean R s(ag) = valor del alcance visual en la pista promedio de 5 minutos durante el periodo AB y R sc) = valor del alcance visual en la pista promedio de 5 minutos durante el

periodo BC. 13.
6 CB (cumulonimbus) y TCU (cumulus en forma de torre = nubes cumulus congestus de gran extensién vertical), si no se han indicado entre las demés capas. 14.
7 El periodo para determinar los valores medios y, cuando corresponda, el periodo de referencia para determinar valores extremos, se indica en el angulo superior izquierdo. 15
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N/A = no aplicable.

Debe incluirse QFE, cuando corresponda. La elevacion de referencia para la QFE deberia ser la elevacion del aerédromo, excepto para las pistas de aproximaciones de precision y
las pistas de aproximaciones que no sean de precision con un umbral de = 2 m ( 7 ft) por debajo o por encima de la elevacion del aer6dromo, en cuyo caso el nivel de referencia
deberfa ser la elevacion del umbral pertinente.

Segun se indica en el Apéndice 3, 4.8.

Asimismo, la temperatura de la superficie del mar o la altura significativa de las olas y el estado de ese Gltimo a partir de estructuras mar adentro de conformidad con el acuerdo
regional de navegacion aérea.

Notifiquese si RVR y/o VIS < 1 500 m, limites para evaluac\ones 50y 2000 m.

Para aterrizaje en con pistas para de precision y con la elevacién del umbral < 15 m por debajo de la elevacion del aerédromo, debe adoptarse como
referencia la elevacion del umbral.

Midiéndose en 0,1 hPa.
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ADJUNTO D.

CONVERSION DE LAS INDICACIONES POR INSTRUMENTOS EN
VALORES DE ALCANCE VISUAL EN LA PISTA'Y DE LA
VISIBILIDAD

La conversion de las indicaciones por instrumentos en valores del alcance visual en
la pista y visibilidad se basa en la ley de Koschmieder o en la ley de Allard,
dependiendo de que el piloto prevea obtener su guia visual principal a partir de la
pista y de sus sefiales, o de las luces de pista. Con el fin de normalizar la evaluacion
alcance visual en la pista, en este adjunto se proporciona orientacion sobre el empleo
y la aplicacion de los principales factores de conversion que deben de utilizar en
estos célculos.-

En la ley de Koschmieder, uno de los factores que se han de tener en cuenta es el
umbral de contraste del piloto. La constante convenida que se ha de utilizar para este
fin es 0, 05 (sin dimensionales).-

En la ley de Allard, el factor correspondiente es el umbral de iluminacion. Esta no es
una constante, sino una funcién continta que depende de la luminancia de fondo. La
relacién convenida que se ha de utilizar en los sistemas por instrumentos con ajuste
continta del umbral de iluminacion mediante un sensor de luminancia de fondo, se
indica mediante la curva de la Figura D-1. Se prefiere emplear una funcién continda
gue se aproxime a la funcion escalonada, presentada en la Figura D-1, por su mayor
precisién, en lugar de la relacion por escalones descrita en el parrafo 4.-

En los sistemas por instrumentos sin ajuste continuo del umbral de iluminacion, es
conveniente utilizar cuatro valores de umbral de iluminacién, situados a intervalos
iguales, con las correspondientes gamas de luminancia de fondo que se hayan
convenido aunque disminuird la precision. Los cuatro valores se indican en la Figura
D-1 en forma de funcién escalonada y, para mayor claridad, se detallan en la Tabla
D-1.-

Nota 1.- EL Manual de métodos para la observacion y la informacién del alcance
visual en la pista (Doc. 9328 de la OACI), contiene informacion y texto de orientacion
sobre las luces de la pista que han de utilizarse para calcular el alcance visual en la
misma.-

Nota 2- De conformidad con la definicién de visibilidad en sentido aeronautico, la
intensidad de las luces por emplear para la evaluaciéon de la visibilidad esta en las
cercanias de 1000 cd.-

TABLA D-1. ESCALONES DE UMBRAL DE ILUMINACION

Condicion Umbral de Luminancia de
iluminacion (Ix) fondo (cd/m2)
Noche 8x107 <50
Valor intermedio 10° 51 -999
Dia Normal 104 1 000 - 12 000
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Figura D-1 Relacién entre el umbral de iluminacién Er (IX) y la luminancia de
fondo B (cd/m2)
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