REPORTE DE PRUEBA CERTIFICADA PARA PLANCHAS DE ALUMINIO
Figura 15
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CERTIFICADO DE CONFORMIDAD
Figura 13
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PACKING LIST
Figura 11
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CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD PARA EXPORTACION
Figura 9
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FORMULARIO EASA FORM 1 AUTHORISED RELEASE CERTIFICATE

Figura 7
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REQUERIMIENTOS DE IDENTIFICACION DE PARTES ACEPTABLES
Figura 5-1
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REQUERIMIENTO DE INDENTIFICACION DE PARTES APROBADAS
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Figura 2
IDENTIFICACION DE CAMARA DE COMBUSTION FAA-PMA P/N JAR43215
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APENDICE

A continuacién se muestran ejemplos de los formularios que aclaran e ilustran la informacién de

esta CA

3,9,

. - ..l
W, e
\\f:’_g ) AN

-

T

12.

Formulario ATA 106 de Certificacion de material o parte de
material,)......

Requerimiento de Identificacion de partes aprobadas
Camara de Combustion FAA —PMA P/N JAR43215

Llantas Goodyear TS0 C62C

Requerimiento de Identificacion de partes aceptables
Conectores Estandar

Pernos de Acero Estandar

Mangueras STD

Formulario FAA 8130-3 Airworthiness Approval Tag

Formulario EASA Form 1 Authorized Release Certificate

Ejemplos de productos: Clases I, Il y Il

Certificado de Aeronavegabilidad para Exportacion
Factura o Packing Sheet
Packing List

Packing Slip OK
Certificado de Conformidad O

FAA Formulario 8130 Airworthiness Approval Tag de una parte
estandar aprobada bajo un certificado de produccion

Reporte de Prueba Certificada para planchas de aluminio

Figuraf

Figura 2

Figura 3

Figura 5-1
Figura 5-2
Figura 5-3

Figura 6
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Figura 8
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También el término trazabilidad tiene la acepcion desde el punto de vista de la
certificacion de la calibracién de un equipo, que asi lo requiera, como se indica a
continuacion.

Por lo tanto, siempre que se hable de trazabilidad. sin considerar Ia acepcion de
certificacion de la calibracién, incluira la certificacion de la parte, asi como el
control de utilizaciéon cuando ésta sea una parte controlada por tiempo limite o vida
limite.

Trazabilidad en la calibracion

El término trazabilidad es realmente una Jerga aeronautica o anglicismo usado
por la DINAC, mientras que ISO 9000 usa el término “trazabilidad”, que tiene el
mismo significado, es decir la habilidad de rastrear la historia, aplicacién o
localizacion de una entidad por medio de identificaciones registradas.

El término “trazabilidad” puede tener wuno de tres significados principales:
a. En el sentido del producto, que se puede relacionar a:

- Origen de materiales y partes.

- Historia del procesamiento del producto.

- Distribucién y localizacién del producto después del despacho.

b. Enelsentidode calibracién, relaciona equipo de medicién con patrones
nacionales e internacionales, patrones primarios, constantes o
propiedades fisicas basicas o materiales de referencia.

NOTA: Todo equipo, herramienta o instrumento nuevo que requiera calibracion
debera tener un certificado que acredite dicha calibracion; es decir, una
herramienta recientemente adquirida no asegura la calibracion de la misma
por el hecho de ser nueva o haber salido directamente de fabrica.

Los estandares de calibracion de los equipos de prueba usados en aviacion,
para ser aceptados por la FAA, la DINAC vy por lo tanto reconocidos
internacionalmente, deben ser derivados o se puedan rastrear de uno de los
siguientes:

a. National Institute of Standards and Technology (NIST).

b. Estandares establecidos por el fabricante del equipo de prueba.

c. Estandar del pais de fabricacién del equipo de prueba.

NOTA: La DINAC acepta también los estandares de calibracién que se puedan
rastrear de acuerdo a las especificaciones de la autoridad local (INTN) en
aeronaves con matricula paraguaya (ZP).

Trazabilidad de partes con tiempo limite de vida

Entiéndase partes con tiempo limite de vida, tanto aquellas partes con tiempo
limite, que requieren de una inspeccion mayor o prueba luego de transcurrido un
cierto tiempo establecido en horas de vuelo, ciclos o calendario (TBO, TBI, TBT),
como también de aquellas partes criticas que deben desecharse luego de
cumplida su vida limite, esta ultima vinculada generalmente a un problema de
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retorno al servicio por alguien no autorizado.

4. Partes mantenidas, reconstruidas, alteradas, con Overhaul 0 aprobadas para su
retorno al servicio que no conforman o corresponden con la informacion técnica
aprobada.

5, Partes falsificadas.

Aspectos regulatorios:

1. El DINAC R 21 establece los requerimientos de aceptacion de productos
aeronauticos.

2. En esta CA se han revisado algunos procedimientos para la aprobacion de
produccioén.

3. La DINAC R 43 establece los requerimientos para las personas que realizan

mantenimiento (DINAC 43.300 y la manera como debe realizarse dicho trabajo
DINAC R 43. 305).

4. EI DINAC R 45 / FAR 45 establece los requerimientos de identificacion de productos
aeronauticos.

5. El' DINAC R 91.1125 establece el control de la utilizacién de todas las partes con
tiempo limite y vida limite. Si no se demuestra el control, entonces las partes deben
ser removidas y sometidas a Overhaul o ser reemplazadas.

El que realiza o autoriza, en una operacién de acuerdo al DINAC R 91, 121, 135, 137
0 148, la instalacién de una parte en un producto con CT, es el responsable de
establecer que dicha parte conforma o corresponde con su disefio tipo y esta
en condicién para realizar una operacién segura (condicién de aeronavegabilidad),
de acuerdo a las regulaciones.

Todas las pautas indicadas anteriormente en referencia a la certificacion de productos
aeronauticos y que se indican a continuacién del Punto C., “Trazabilidad de Productos
Aeronauticos”, pueden ser usadas para determinar la condicién de una parte
(condiciéon de aeronavegabilidad).

La aeronavegabilidad de un producto aerondutico se cuestionaria si el disefio y
calidad de la parte son desconocidas. Una identificacién positiva de partes no
aprobadas puede ser dificil si las partes muestran caracteristicas similares a las partes
aprobadas, por lo que detalles tales como diferencias en precio, tiempos muy
reducidos de entrega para partes dificiles de encontrar en el mercado, identificacion
adulterada, tachada o dificil de leer, etc., deben ser tomadas en cuenta durante la
inspeccién de recepcion de material por parte del Inspector de Mantenimiento a
cargo. En tal sentido, se deberian establecer:

1. Procedimientos de abastecimiento de acuerdo a las recomendaciones de la FAA
AC 21-29 "Detecting and Reporting Suspected Unapproved Parts”, item 8(a).

2. Procedimientos de recepcioén y aceptaciéon de acuerdo a las recomendaciones de la
FAA AC 21-29 "Detecting and Reporting Suspected Unapproved Parts”, item 8(b).

Las partes no aprobadas son de dos tipos:
1. Las falsificadas, que son clones del original y podrian funcionar con el mismo
alto nivel de confiabilidad y performance que el original;
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formulario FAA 337, segtin FAR 43.9.
Otros documentos complementarios

Teniendo en cuenta que la DINAC no tiene un acuerdo bilateral con los paises
exportadores de repuestos, no ha declarado requisitos de importacion y no
exige que los formularios FAA 8130-3 o EASA Form 1 se utilicen para certificar la
exportacion; dichos formularios deberan contar con la mayor cantidad de
documentos complementarios, tales como:

a. Recibo de envio (Shipping ticket).

b. Factura (Invoice), ver una muestra en la figura 10 de la pagina 26 del
Apéndice de esta CA.

c. Lista de embalaje (Packing list), ver figura 11 de la pagina 27 de esta CA 'y
“Packing Slip” figura 12 de la pagina 28 del Apéndice de esta CA.

d. Autorizacion de envio directo (Direct ship authority), cuando el fabricante
no esté autorizado para venta directa al usuario.

AL

/\\)\A OWHARTE
O

A
Egipen (O
Ty

o NOTA: La autorizacién de envio directo (direct ship authority) corresponde "
generalmente cuando los fabricantes de partes proveedores del fabricante de. la
aeronave certificada, que no tienen autorizacién para venta directa, tienen una

sobre produccion (surplus).
e. Orden de trabajo o discrepancias de taller (Work Order o Shop Findings).
Certificacion de partes estandar y otros materiales

Existen algunas partes y materiales cuyos documentos de Certificacién son
los indicados a continuacion:

a. Partes estandar, que requieren de un certificado de conformidad
(Certificate  of Conformance o Material Certificate), ver figura 13 de la pagina
- 29 del Apéndice de esta CA; sin embargo estas partes podrian incluirse dentro un
formulario FAA Form 8130-3 Airworthiness Approval Tag como parte estandar
aprobada bajo un certificado de produccion, ver figura 14 de la pagina 30 del
Apéndice de esta CA.

b. Planchas de aluminio, cuya certificacion consiste en un reporte certificado de
prueba o reporte certificado de inspeccidon (Certified Test Report o Certified
Inspection Report), que consiste en pruebas de propiedades fisicas y quimicas del
material (ver figura 15 de la pagina 31 del Apéndice de esta CA).

NOTA: En casos especificos se pueden aceptar los formatos FAA 8130-3 o EASA
Form1, siempre y cuando puedan ser trazables al fabricante.

7. Otros procedimientos aceptables para la DINAC

a. En casos especiales y a solicitud del explotador podrian ser usados otros
documentos que demuestren la certificacion y trazabilidad de partes,
componentes o dispositivos, tales como listados de componentes. En estos
casos, generalmente cuando se adquieren aeronaves de operadores europeos,
japoneses, etc., la DINAC debe verificar que el sistema de adquisicién y control
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Este caso tiene su equivalente en la EASA, segun h subparte O “Joint Technical
Standard Order Authorization”.

Marcas de Identificacion de Partes y Componentes

Marcas al PMA/JPA: Cada PMA/JPA debe ser marcado de acuerdo a la
regulacion de la FAA FAR 45.15;

a. Con las letras “FAA-PMA".

b. Con el nombre y marca del poseedor del PMA.

c. Con el numero de parte. _

d. Con el nombre y modelo del producto certificado en el cual la parte es elegible
para su instalacién (solo para la FAA) _

Si la parte es muy pequefia para hacerle marcas, puede adjuntérsele una
tarjeta con la informacién arriba indicada. Para visualizar esta identificacién, ver una
muestra en la figura 2 de la pagina 19 del Apéndice de esta CA.

Marcas al TSO/JTSO: Cada TSO/JTSO debe ser marcado de acuerdo a la
regulacion FAR 21.607 de la FAA
a. Con el nombre vy direccion del fabricante.
b. Con la designacién del modelo, nlimero de parte, tipo o nombre del articulo.
c. Con el numero de serie o fecha de fabricacion del articulo, o ambos.
d. Con el correspondiente nimero de TSO. :
Para visualizar esta identificacion ver las figuras 3 de la pagina 20 del
Apéndice de esta CA.

NOTA: Las marcas PMAy TSO podrian ser consideradas como sustento
de la certificacion del componente, cuando dichos componentes se encuentran
instalados en la aeronave solamentey se encuentran apropiadamente inventariados.
La trazabildad de su operacién (en el caso de componentes controlados)
debera estar documentada o ser demostrada fehacientemente de una manera
aceptable para la DINAC (ejemplo: fecha de fabricacién estampada en el
componente, cuando el control es calendario).

Marca a Partes Estadndar: Cada parte estandar debe ser marcada de
acuerdo a las recomendaciones especificadas en cada estandar de fabricacion.
Ver las figuras 5-1, 5-2 y 5-3 de la pagina 21 del Apéndice de esta CA para
visualizar algunos tipos de identificacién aceptables.

Formulario FAA 8130-3 y EASA Form 1

El formato FAA 8130-3 (ver figura 6 en la pagina 22 del Apéndice de esta CA) o
su equivalente EASA Form 1 (ver lafigura 7 en las pagina 23 del Apéndice de
esta CA), es el documento mas recomendable para demostrar la certificacion de los
productos aeronauticos.

NOTA: La tarjeta amarilla de servible (serviceable) puede ser considerada un
documento aceptable para demostrar la certificacion de un producto aeronautico si
dicha tarjeta incluye: la aprobacion para el Certificado de Conformidad de
Mantenimiento(CCC) al servicio, el tipo de mantenimiento realizado, el nombre y
numero de la OMA (certificado), esté habilitado para el mantenimiento realizado y
se adjunte a la tarjeta amarilla la orden de trabajo o hallazgos de taller (work
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b)Produccién solamente bajo el certificado tipo, con un sistema de
inspeccion de la produccién

Para la FAA, después de seis meses de emitido el CT, se espera que e |
fabricante obtenga un sistemade inspeccion de produccion aprobado (APIS), el
mismo que es de uso indefinido, y se requiere que el fabricante haga una
declaracion de conformidad. La FAA decidira que tan vigilado va tener a este
fabricante.

Para poder recibir un APIS el fabricante debe someter a la aprobacion de la
FAA un manual que describa su sistema de inspeccion de produccion (este
caso tambien tiene su equivalente en la EASA, segun la Subparte F “Produccién
sin una Aprobacién de Organizacién de Produccién”).

¢) Produccioén bajo un certificado de produccién (CP)

Un certificado de produccion (CP) representa una aprobacién de un
sistema de control de calidad que controla la produccién de un articulo
aeronautico, para asegurarse que cada producto producido conforma o
corresponde con su disefio tipo aprobado.

El CP permite al solicitante fabricar el articulo para la venta sin la necesidad de
la presencia de un Inspector de fabricacion (DMIR) de la FAA, para inspeccionar
cada aeronave o componente producido.

El ftitular de un CP puede obtener rapidamente  un Certificado de
Aeronavegabilidad, sin tener que esperar la inspeccion de la FAA.

El titular de una aprobacion de produccion, por la regulacion FAR 21 de la FAA,
requiere que su sistema de control de calidad prevea un medio para determinar si
los productos proporcionados por sus proveedores conforman o corresponden con
la informacion técnica aprobada por la FAA y estan en condiciones para realizar
una operacion segura (este caso tiene su equivalente en la EASA, segun la
Subparte G “Aprobacién de Organizacién de Produccion para Productos, Partes
y Dispositivos”).

En todos los casos arriba indicados la aeronavegabilidad de las partes o
componentes aprobados durante la certificacién tipo de la aeronave seran
responsabilidad del fabricante de la aeronave.

3. Certificacion como una aprobacion de partes a un fabricante (PMA o
equivalente).

La aprobacién de fabricacion de partes (PMA), se usa para aprobar el disefio
y fabricacion de partes de reemplazo o repuesto. Los solicitantes de esta
aprobacion son generalmente fabricantes de partes que pretenden vender
directamente  al publico. El fabricante de partes que vende solo al fabricante de la
aeronave, no requiere de un PMA debido a que estas partes son aprobadas bajo un
CT o CP.
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7. PROCEDIMIENTO.
A. CERTIFICACION DE PRODUCTOS AERONAUTICOS.
1. Introduccion

En términos de esta CA entiéndase por certificacion de un articulo aeronautico,
sin considerar a la aeronave, motor de aeronave y hélice, a la aprobaciéon de
fabricacion por parte de la CAA del Estado de disefio y/o fabricacién de dicho
articulo.

Esta aprobaciénavala y garantizaque es un producto aeronautico, y en algunos casos
autoriza el uso de estos articulos en las aeronaves, motores de aeronave o
hélices certificados.

Existen otros tipos de productos, que a pesar de no ser certificados por la
CAA, son consideradas partes aceptables y podrian ser instalados en una
aeronave, motor de aeronave o hélice. Estos articulos pueden ser

a. Partes Estandar (tales como tuercas vy pernos), que son partes y materiales
fabricados conformando  una especificacién  conocida que cumple con un
estandar establecido (USA, otra extranjera o de un fabricante) y aceptada por la
industria aerondutica. Estos estdndares estan disponibles libremente sin costo
por derechos de propiedad, tales como: National Aerospace Standards (NAS), Air
Force-Navy Aeronautical Standard (AN), Society of Automotive Engineers (SAE),
Aerospace Standard (AS), Military Standard (MS), etc.; las cuales no incluyen
requerimientos de disefio, fabricacion e  identificacion uniforme.

b. Partes Producidas por el Explotador o Propietario para mantener o alterar sus

propios  productos, son partes producidas por el explotador o propietario para

instalarlas en sus propias aeronaves. Estas partes deberan ser fabricadas de acuerdo a

AL DES la informacion técnica y disefio que cumplen con los requerimientos de la regulacion

_/‘.;F.J\O i‘”‘('a bajo la cual el Certificado Tipo fue emitido. Es considerado productor de una parte si

oy 2 este control6 el disefio, fabricacion o calidad de la parte. Participar en el disefio de una

5'0 WS parte debe incluir la supervisién de la fabricacion o proporcionar al que va a

\ ("?;,,m'“;@!b\,;) fabricar la parte con lo siguiente: informacion técnica del diserio, los materiales

R > con que debe ser hecha la parte, proceso de fabricacion, métodos de ensamblaje
y procedimientos de control de calidad.

¢. Partes Producidos por un Pais Extranjero con quien se tiene un Convenio o
Acuerdo Bilateral, que permita la aceptacion de partes.

d Partes Producidas en una OMA, realizadas durante una reparacion con el propésito
de aprobar el Certificado de Conformidad de Mantenimiento-CCM de un articulo con
CT, las cuales no deben ser puestos a la venta en forma separada.

e. Partes que han sido inspeccionadas y aprobadas por personas autorizadas
por la CAA respectiva para certificar que dichas partes cumplen con las
especificaciones de aeronavegabilidad. Existen documentos, como el formulario de
certificacion ATA 106 (ver figura1 en la pagina 18 del Apéndice de esta
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de mantenimiento aprobados
DINAC: Direccion Nacional de Aerondutica Civil Paraguay
Disefio Tipo: Ver DINAC R 21.160.

Explotador o Explotador de Servicios Aéreos: Es el poseedor de un CESA, o certificado
equivalente, y por lo tanto ha culminado satisfactoriamente un proceso de certificacién.

Overhaul: Es el restablecimiento de una aeronave o componente de aeronave a su
condicion de serviciable o aeronavegable por inspeccion y reemplazo, de conformidad con
_ un estandar aprobado para extender el potencial operacional.
TR
™ \.)\NA(; éaj"(

Partes No Aprobadas: Es una parte, componente, dispositivo o material no certificado, es
decir que no ha sido fabricado bajo un estandar, o reparado de acuerdo al DINAC R 145 o
equivalente, aceptable para la DINAC, que no corresponden a un disefio aprobado, o que
pueden no cumplir con las normas y especificaciones de la industria aerondutica. Asi mismo,
. A deben cumplir con los requerimientos de aceptacion segun los DINAC R 21.1205 y 21.1210.
Por lo tanto no deben ser instalados en un producto aeronautico con CT.

Producto: Es la aeronave, motor de aeronave o hélice.

CAA:  Civil Aviation Autority (Autoridad Aeronautica Civil)

FAA: Autoridad Aeronautica de USA (Federal Aviacion Administration).
DINAC R: Reglamento Aeronautico del Paraguay

PMA:  Part Manufacturer Approval.

TSO:  Technical Standard Order.

TBO:  Tiempo entre Overhaul (Time between Overhaul).

TBI: Tiempo entre inspeccion (Time between Inspection).

TBT:  Tiempo entre prueba (Time Between Test).

6. ANTECEDENTES.

La DINAC ha adoptado como Cédigo de Aeronavegabilidad los correspondientes de la FAA
de USA y EASA Europeo, seguin el DINAC R 21.120. A los efectos de certificacion esta
adopcion se limita al campo de accién e informacién de la DINAC a dichas Autoridades
Aeronauticas Extranjeras, por este motivo la mayoria de la informaciéon de referencia
utilizada es de la FAA y de la EASA.
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Esta CA esta orientada a brindar informacion sobre certificacion y trazabilidad de las partes,
componentes, dispositivos, materiales, etc., sin entrar mucho en detalles de certificacién de
aeronave, motor de aeronave y hélice.

Las partes no aprobadas para aviacién, a diferencia de las partes aprobadas no son de la
misma calidad (estandares y requisitos de fabricacién) o carecen de los documentos que
certifiquen sus condiciones de aeronavegabilidad. Desafortunadamente, las partes no
aprobadas no son faciles de detectar ya que los fabricantes y distribuidores que funcionan
al margen de la ley hacen un trabajo casi perfecto para duplicar materiales, Numeros de
Parte (N/P), Nimeros de Serie (N/S), etc., que coinciden con las partes aprobadas.
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Apéndice A

Instrucciones para el llenado del Formulario DINAC F 17de
notificacion de Posible Parte No Aprobada.

1. Registre la fecha cuando la parte fue descubierta.

2. Indique el nombre o descripcién de la posible parte no aprobada.
3. Indique el nimero de parte.

4. Indique el nimero de serie de la parte (si es aplicable).

9. Indique la cantidad de las posibles partes no aprobadas.

6. Indique el nombre y el nimero de parte del conjunto mayor (lugar donde estuvo
T podria estar instalada).

A

DA TN
. {

Ejemplo: Nomenclatura de la parte: Cylinder LH
Numero de parte: PN 13531
Nomenclatura del conjunto: Tren de Aterrizaje Principal.
Numero de parte del conjunto: PN PG125612

y
b
= vy

£ Nl e
NCZAE DTN
g TS

NOTA: Si requieren mas hojas que la pagina 2 usar hojas en blanco
adicionales indicando los siguientes titulos en cada columna:

Nomenclatura — Namero de Parte — Niimero de Serie — Cantidad —
Nomenclatura del Conjunto — Niamero de parte del Conjunto

7. Identifique el tipo de aeronave en que estaba o podria estar instalada la parte.

8. Indique el nombre completo y la direccién de la compafia o persona que fue
el Gltimo proveedor o el que realizé la Gltima reparacién a la posible parte
no aprobada. Marque el recuadro apropiado para designar al tipo de companiia.

Hacer una breve descripcion fisica de la posible parte no aprobada
(decoloracion, marcas sospechosas, diferente material, etc.), e indicar porque
cree Ud. que es una posible parte no aprobada. Proporcionar suficiente
informacion que permita a la DINAC evaluar la condicion de la posible parte
no aprobada.

Indique el nombre completo y la direccion de la compafiia (o persona) donde
fue hallada la posible parte no aprobada. Marque el recuadro apropiado para
indicar quien fue la persona o en qué compariia se descubrié la parte.

11. Registre la fecha cuando fue llenado el formato y entregado.

12. Indique el nombre, direccion, teléfono y correo electrénico (si es posible) de
la persona que report6 la posible parte no aprobada. Esta informacién es
necesaria en caso de que la DINAC necesite ponerse en contacto con dicha
persona para mayor informacion.
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(EASA).
C. Documentos de mantenimiento con la aprobacion de retorno
a servicio efectuado conforme al DINAC R 43 u otra

reglamento equivalente aceptable para la DINAC (“work
order”, *

, 'shop findings”, etc.).
D. Marcas de TSO/JTSO (FAA/EASA).

E. Marcas de PMA/JPA (FAA/EASA).

Estos se pueden complementar con:

. Documentos de compra, venta y envio de un poseedor de
; . aprobacién de produccién o PAH (Production Approval
= Holder).

2, P, i
AL TG
\‘jf_’(? u””‘"'\\\\}

G. Carta de autorizacién de envio directo (direct ship) de
un PAH.

vi. Evaluar cualquier irregularidad visible (ejemplo: alteracién o
superficie irregular o inusual, ausencia del acabado final
evidencia de uso, ralladuras, pintura nueva sobre vieja,
evidencias de intento de reparacién exterior, corrosion, etc.).

vii. Realizar inspecciones por muestreo del empacado estandar
cuando son suministrados en grandes cantidades de manera
que corresponda con el tipo y cantidad de las partes.

= viii. Segregar las partes de naturaleza cuestionable e intentar resolver

% los problemas cuestionados de la parte (ejemplo: obtener la
documentacion necesaria si involuntariamente no ha sido
acompafiada a la parte, o determinar si las irregularidades
encontradas son el resultado tipico de dafios de envio
y manipuleo).

AP
4y ‘A
Y
e

RIA
s

3) Evaluaciones del abastecimiento: Se requiere implementar un
sistema de control de calidad que asegure que un
abastecedor/ productor de partes (materiales, componentes,
dispositivos  y subconjuntos) o servicios (procesos, calibraciones,
pruebas de banco, etc.) cumpla con lo establecido en los DINAC R
(detallado en esta CA y en las CA 21 1210-01 y 21-1205); y que las
partes conformen las especificaciones de disefio aprobada, y se
encuentren en condiciones de realizar una operacién segura.

b) REPORTE

1) Es politica de la DINAC el adoptar una actitud receptiva de toda
denuncia relacionada con la seguridad aérea. En este sentido,
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q) Titular de aprobacién de produccion: Es el titular de un certificado de
produccion (CP), de un sistema de inspeccién de produccién
aprobada (APIS), de una aprobacidn de fabricacién de partes (PMA)
0 de wuna autorizacién de fabricacién de partes (TSOA), y es quien
controla el disefio y calidad del producto o parte de éste.

) TSO (“Technical Standard Order”- FAA): Es un estandar bajo el cual se
autoriza la fabricacién (TSOA) de un componente que sea requerido en
la instalacién de una aeronave certificada. La autorizacion TSO no
significa que el producto pueda instalarse directamente en una aeronave
certificada, requiere de una aprobacion de instalacion

6. ANTECEDENTES.
La DINAC ha visto la necesidad de emitir esta circular de asesoramiento con
el fin de proveer al usuario una guia para la deteccién y el reporte de posibles
partes no aprobadas que podrian ser usados en productos aeronauticos.

7.  PROCEDIMIENTO.

a)  DETECCION
Jp— La condicién de aeronavegabilidad de los productos aeronauticos
R, “‘?;J\\ estaria afectada si el disefio y calidad de las partes son
9T OINA g
gy P desconocidos. Una identificacion efectiva de partes no aprobadas
: podria ser dificil si las partes presentan o muestran caracteristicas
similares a las de una parte aprobada. A continuacién se presentan
algunos procedimientos por los cuales las partes aprobadas (y sus
fuentes) pueden ser evaluadas.

1) Proceso de adquisicién: EI explotador * aéreo y cualquier
Organizacion de Mantenimiento Aprobada deben establecer un
procedimiento de adquisicion de partes aprobadas antes de |Ia
compra de partes que seran instalados en los productos
aeronauticos. Este procedimiento debe incluir los siguientes
requerimientos minimos:

I.  Método de identificacion de los abastecedores/distribuidores: Se
debera disponer de un control de documentacion, y un sistema
de inspeccién de recepcién que asegure la trazabilidad vy
certificacion de las partes para determinar gue provienen
de una fuente aprobada y/o aceptada por ‘la Autoridad
Aeronautica respectiva.

J. Métodos de seleccion de abastecedores/distribuidores:
Para determinar si las partes presentan un riesgo potencial de
ser no aprobadas. Las siguientes son situaciones que pueden
generar dudas o cuestionamientos:

A. Avisos de precios que son significativamente mas bajos que
los precios ofertados por otros abastecedores/distribuidores
de la misma parte (precio de mercado).
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documento equivalente emitido por una Autoridad Aeronautica
reconocida por la DINAC.

2) Producida deacuerdo a un TSOA (“Technical Estandar Order
Approval”) o documento equivalente emitido por una Autoridad
Aeronautica reconocida por la DINAC.

3) Aprobada durante un proceso de certificacion tipo o certificado tipo
suplementario de una aeronave, motor de aeronave o hélice en
concordancia con los lineamientos del DINAC R21 .

4) Producida y aprobada bajo un certificado tipo sin una aprobacion de
organizacién de produccion (certificado de produccion), y con un
sistema de inspeccion de produccién aprobada (APIS) en concordancia
con las regulaciones aeronduticas reconocidas por la DINAC.

== Dr
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9) Producida y aprobada bajo un certificado de produccion.

6) Otros requerimientos para ser considerados como parte aprobada por
la DINAC:

L. Partes que han sido mantenidas, reconstruidas, alteradas o sujetas
a inspecciones y/o reparaciones mayores ("overhaul”) vy
aprobadas para retorno a servicio en concordancia con los DINAC
R 43 y/o 145 u otras regulaciones equivalentes y reconocidas por la
DINAC.

i. Partes que estén siendo inspeccionadas y/o probadas por
personas autorizadas para determinar la conformidad de la
documentacién de  disefio  aprobada por la  Autoridad
Aeronautica del pais de disefio/fabricacién pudiendo también ser
encontrado aceptable para la instalacion.

7) Producida de acuerdo a especificaciones estandar de la industria las
mismas que han sido consideradas aceptables por una autoridad
aeronautica reconocida para ser instalados en un producto certificado.

NOTA: Las partes estandar no requieren ser producidas bajo un APIS,
sin embargo es responsabilidad del instalador (y del
fabricante de la parte) determinar la conformidad de las partes.
Las partes deben ser identificadas como una parte de un
disefio tipo aprobado o encontrarse aceptable para la
instalacion conforme al DINAC R 43. Referirse a la CA 21-
1205 como una guia adicional en esta materia.

8) Producida por el propietario u operador de una aeronave con capacidad
de desarrollo de informacién técnica y fabricacion para propoésitos de
reparacion o alteracion de dicha aeronave, con autorizacién de una
autoridad aeronautica reconocida.

9) Fabricada por un OMA nacional o extranjera, “repair station” de la FAA,
otro OMA reconocida por la DINAC u otra persona autorizada durante
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CIRCULAR DE ASESORAMIENTO
ASUNTO: DETECCION Y REPORTE DE POSIBLES PARTES NO-APROBADAS

1. PROPOSITO

Esta circular de asesoramiento provee informacion actualizada y una guia a la
comunidad aerondutica para detectar partes posiblemente no aprobadas
y reportar el hallazgo a la DINAC. El apéndice 1 de esta circular de
asesoramiento contiene el Formulario DINAC FORM F 17 “Notificacion de
Posible Parte No Aprobada” el cual sirve para estandarizar la forma del
reporte. Asi mismo se incluye el procedimiento para el uso del Formulario
F17 MIA NE

Es enfaticamente recomendado por la DINAC que las politicas y procedimientos
indicados en esta CA sean incluidos en el MCM del explotador aéreo
comercial o en el MOM de una Organizacion de Mantenimiento Aprobada como
parte de su compromiso con la seguridad y como acciones complementarias al
cumplimiento de los requerimientos antes mencionados

2. REVISION/CANCELACION: N/A

3. APLICABILIDAD.
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Esta CA esta dirigida a cualquier persona fisica o juridica (informante) que
desee reportar a la DINAC una parte acerca de la cual existan dudas de si es
una parte aprobada o una parte no aprobada. Asi como la factibilidad de
comunicacion con las organizaciones de disefio y/o certificacion de la parte en
mencion.

4. REGLAMENTOS RELACIONADAS.
DINAC R 1, 21, 43, 45, 91,121, 135 y 145
CA21-1210-01 Disposicion de partes, componentes y materiales no recuperables
y/o inservibles de aeronaves.
CA 21-1205 Certificacion y trazabilidad de articulos aeronauticos

5. DEFINICIONES y ABREVIATURAS.
5.1 DEFINICIONES

Para poder detectar o cuestionar una parte o componente es imprescindible estar

o+ familiarizados con los conceptos y definiciones que se manejan sobre este tema,

% por lo que esta seccion de la CA es muy importante y debe tenerse siempre

i presente cuando se evallen las partes o componentes y sus respectivas
certificaciones y trazabilidad.

a) Proveedor/distribuidor: Cualquier persona que suministre partes o
servicios relativos a cualquier producto o parte aeronautico.
Agente, proveedor, revendedor u otra persona o agencia comprometida
en la venta de partes para la instalacion en productos aeronauticos.
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Partes usadas a las cuales les falte trazabilidad o no se pueda verificar
Su procedencia, o no cuenten con la aprobacion 0 aceptacion de la
DINAC.

Partes con precios que no corresponden a su realidad vy
condicion de "demasiado baratas".

Partes con el numero de serie, TSO, PMA o equivalente
ilegible, dudoso, fraudulento, adulterado, con signos de haber sido
utilizado un marcador eléctrico o un remarcado.

Partes proporcionadas con tarjetas de certificacion fotocopiadas o sin
tarjetas.

Partes con un acabado que no corresponde a los estandares de
fabricacion ( ej. decoloracion, inconsistencias, repintado).

Partes nuevas, vendidas con las tarjetas de identificacion que
muestran lo contrario o cualquier otro indicio sospechoso.

Partes con documentacion  faltante, mostrando trazabilidad
incompleta o inconsistente.
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6. Partes y componentes que no puedan recuperar su condicidon de
aeronavegabilidad debido a la exposicion de estas a fuerzas
extremas y/o altas temperaturas.

7. Elementos Estructurales Primarios removidos de una aeronave con
una alta utilizacion (ciclos) a los cuales no se les pueda dar
conformidad mediante el cumplimiento de las respectivas Directivas de
Aeronavegabilidad de envejecimiento.

B.

METODOS PARA PREVENIR LA UTILIZACION DE PARTES, COMPONENTES
Y MATERIALES INSERVIBLES E INUTILES DE AERONAVES:

1. Las personas encargadas del desecho de partes, componentes 'y
materiales inservibles y/o inttiles deberan, cuando sea apropiado, mutilar
estas partes y componentes antes de darle otro uso. La mutilacion
deberd ser llevada a cabo de tal manera de que las partes y los
componentes no puedan ser usados para su propdsito original. Las partes
y componentes mutilados no deberan poder ser trabajados nuevamente o
ser camuflados para que parezcan encontrarse en un estado
aeronavegable y en servicio; ya seadandoles una nueva placa de
datos, acortando, alargando, soldando, reforzando, maquinando,
limpiando, puliendoo repintando.

1.1 La mutilacion puede ser cumplida aplicando uno o alguna
combinacion de los siguientes procedimientos, los cuales no son los
unicos:

Moler.

Quemar.

. La remocion de un componente integral mayor.

Distorsion permanente de las partes o componentes.

Perforando un agujero de gran dimension con un soplete o

sierra.

Derretir. Cortar a pedazos pequefios

Los siguientes procedimientos son ejemplos de mutilacion

que han demostrado ser no muy  efectivos:

- Estampado (tal como una “R” en alguna parte).

- Marcarlo con pintura en spray.

- Marcarlo con un martillo.

- Identificarlo con un rotulo o marca.

- Perforar agujeros pequefios.

- Cortarlo en dos piezas. Existen personas que trabajan con piezas
y componentes no recuperables e inservibles, demostrando ser
muy diestros y capaces de unir piezas cortadas en dos, las
cuales han sido muy dificiles de detectar.
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2. Las personas encargadas de desechar las partes, componentes vy
materiales podran escoger dar otro uso a éstos, Unicamente con
propodsitos de utilizaciéon en instruccion, entrenamiento,
investigacion y desarrollo, mas no para el retorno al campo operacional
aeronavegable. En dichos casos la mutilacion no seria un método muy
apropiado y los siguientes métodos deberian ser utilizados para prevenir
la utilizacién:
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CIRCULAR DE ASESORAMIENTO

ASUNTO:DISPOSICION DE PARTES, COMPONENTES Y MATERIALES NO
RECUPERABLES Y/O INSERVIBLES DE AERONAVES.

1.  PROPOSITO

El proposito de esta Circular de Asesoramiento (CA) es proveer informacion a las personas
involucradas en la venta, mantenimiento y al personal involucrado en la disposicion de
partes y componentes de aeronaves que puedan haber estado involucrados en
incidentes o accidentes y/o que estén bajo sospecha de ser componentes o partes
fraudulentos o no tengan trazabilidad. El objetivo de esta Circular de Asesoramiento es
el de evitar que partes, componentes y material no recuperable o inservible de
aeronaves, sean vendidos y utilizados como partes en servicio o sea como componentes
aeronavegables o utilizables. Esta CA provee algunos medios, para el cumplimiento del
DINAC R 21, Certificacién de Aeronaves y Componentes de Aeronaves; requerimientos para
el control de partes y materiales rechazados, por este motivo la DINAC recomienda
enfaticamente que se incluyan, estos procedimientos descritos en el MCM de un
explotador aéreo o en el MOM de una OMA.

2. REVISION: N/A
3.  APLICABILIDAD.

La presente CA es aplicable a los vendedores de partes, componentes y
materiales para aeronaves, Operadores y Explotadores Aéreos, Inspectores AIR,
Organizaciones de Mantenimiento Aprobadas DINAC R 145.

REGLAMENTOS RELACIONADOS.

Esta CA proporciona algunos medios aceptables para la DINAC, para el
cumplimiento con el Anexo 8 de OACI y el DINACR 21en las siguientes
secciones:

DINAC R 21.1205: Aceptacion para importacion de componentes de
aeronaves excepto motores y hélices

DINAC R 21.1210: Aceptacion de partes para reemplazo o modificaciones,
y materiales partes, procesos y componentes.

NOTA: El uso indebido y/o en contraposicién con los procedimientos descritos en
esta CA, en referencia a componentes, partes y materiales transgrede lo
dispuesto por el DINAC R 21.1205 y 21.1210. Asimismo, la falsificacion de
solicitudes, reportes o registros vinculados con lo anterior es base para las
sanciones indicadas en la DINAC R 21.010 (b).

5. DEFINICIONES y ABREVIATURAS.

Para los efectos de esta CA se asumen las siguientes definiciones:

Parte Componente y material no recuperables y/o inservible: Corresponde a
toda parte, componente y material que por su condicién, uso o
accidente/incidente pierde su condicién de aeronavegabilidad, no siendo
elegible para ser instalado en un Producto.
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